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Tiivistelma

Merellisten sektoreiden aluetaloudellisten vaikutusten selvittaminen rakentaa merialueen kayton ti-
lannekuvaa ja luo siten pohjaa merialuesuunnittelun toisen kierroksen mission maarittelemiselle.
Tama selvitys jakautuu kahteen osaan: merellisten toimialojen taloudellisen vaikuttavuuden kuvaa-
minen seka aluetaloudellisten vaikutusten maarittaminen.

Tyon ensimmaisessa osassa kuvataan toimialoittain, mista tekijoista kunkin taloudellinen vaikutta-
vuus rakentuu. Tarkasteltavia toimialoja ovat meriliikenne ja satamat, meriteollisuus, kalastus ja ve-
siviljely, matkailu ja virkistys, energia-alat, merelliset kaivannaisalat, sininen bioteknologia, maan-
puolustus ja meripelastus sekd ympariston tila. Taloudellista vaikuttavuutta on esitetty kirjallisuus-
ja tilastolahteisiin perustuen. Lisdksi tydssa on hahmotettu toimialojen vilisia talouden vaikutusket-
juja seka vaikutuksia muille kuin merellisille toimialoille.

TyOn toisessa osassa on madritetty tarkemmin aluetaloudellisia vaikutuksia nykytilassa. Laskelmissa
kaytettyyn tilastoaineistoon sisaltyy merkittavia rajoitteita liittyen luokitteluun, kattavuuteen ja alu-
eellistettavuuteen. Tasta syystd aluetaloudellisia vaikutuksia on esitetty vain osasta toimialoja. Ta-
loudellisia vaikutuksia nykytilassa ja tulevaisuuden potentiaalia on esitetty myos suunnittelualueit-
tain sekd maakunnittain.

Tahan selvitykseen on koottu laajasti merellisten toimialojen taloudellista vaikuttavuutta kuvaavaa
tietoa. Jotta aluetaloudelliset vaikutukset nimenomaan merellisista toiminnoista voitaisiin luotetta-
vasti laskea kaikilta toimialoilta ja alueilta, tilastointia pitdisi kehittda ja tasmentaa.



Abstrakt

Utredningen av de maritima sektorernas regionalekonomiska konsekvenser skapar en lagesbild for
hur havsomradet anvands och skapar pa sa satt en grund for att definiera missionen for den andra
omgangen av havsplaneringen. Rapporten ar uppdelad i tva delar: en beskrivning av de ekonomiska
effekterna av de olika maritima delomradena och en bedémning av de regionalekonomiska konse-
kvenserna.

| den forsta delen av studien beskrivs vilka faktorer som utgor grunden for de olika sektorernas eko-
nomiska konsekvenser. De sektorer som undersoks ar maritima transporter och hamnar, sjéfartsin-
dustrin, fiske och vattenodling, turism och fritid, energisektorn, gruvdrift till havs, bla bioteknik, det
nationella forsvaret och sjoraddningen samt miljons tillstand. De ekonomiska konsekvenserna har
granskats pa basen av litteratur och statistik. Dessutom har man i studien beskrivit de ekonomiska
beroendekedjorna mellan sektorerna och konsekvenserna for icke-maritima sektorer.

| den andra delen av utredningen definieras de regionalekonomiska konsekvenserna i nulaget i storre
detalj. Klassificeringen, tackningen och regionaliseringen i de statistiska data som anvands i berdk-
ningarna innefattar betydande osakerhet. Darfor presenteras de regionalekonomiska effekterna
endast for vissa sektorer. De ekonomiska konsekvenserna i nulaget och framtidspotentialen presen-
teras ocksa per planeringsomrade och landskap.

Denna rapport innehaller ett brett spektrum av information som beskriver den maritima industrins
ekonomiska konsekvenser. For att pa ett tillforlitligt satt berakna de regionala ekonomiska konse-
kvenserna som ar specifikt kopplade till maritim verksamhet fran alla branscher och regioner bor
insamlingen av statistik utvecklas och specificeras ytterligare.

Abstract

Investigating the regional economic impacts of the maritime sectors forms a situational picture of
the use of the marine area and thus creates a basis for defining the mission of the second round of
maritime spatial planning. This report is divided into two parts: describing the economic impact of
maritime industries and determining regional economic impacts.

The first part of the study describes the factors that make up the economic impact of each sector.
The sectors examined are maritime transport and ports, maritime industry, fishing and aquaculture,
tourism and recreation, energy sectors, maritime extractive industries, blue biotechnology, national
defense and maritime search and rescue, and the state of the environment. Economic impact has
been presented on the basis of literature and statistical sources. In addition, the study has outlined
the economic impact chains between the sectors and the impacts on non-maritime sectors.

In the second part of the study, the regional economic impacts in the current state are defined in
more detail. The statistical data used in the calculations contain significant limitations related to
classification, coverage, and regionalization. For this reason, regional economic impacts have only
been presented for some sectors. The economic impacts of the current state and future potential
have also been presented by planning area and region.

This report contains a wide range of information describing the economic impact of maritime indus-
tries. In order to reliably calculate the regional economic impacts specifically related to maritime
activities from all industries and regions, the collection of statistics should be developed and speci-
fied further.



Esipuhe

Merellisten toimialojen taloudellinen vaikuttavuus yltaa syvalle suomalaiseen yhteiskuntaan. Paikal-
lisesti perinteisten elinkeinojen merkitys alueiden elinvoimaisuudelle ja kulttuuriperinnélle on kor-
vaamaton, mutta merenkulun ja ulkomaankaupan kautta vaikutukset nakyvat myos sisimaassa jo-
kapaivaisessa elamassa. Merellisilla toimialoilla on myds suuri taloudellinen potentiaali osana ener-
giamurrosta ja vihreaa siirtymaa.

Tassa Merialuesuunnittelu ja merellisten sektoreiden aluetaloudelliset vaikutukset -selvityksessa tar-
kasteltiin merellisten toimialojen vaikuttavuutta kirjallisuus- ja tilastotarkasteluiden valossa. Tydssa
maaritettiin aluetaloudellisia vaikutuksia niilta toimialoilta, joilta oli saatavissa riittdvan tarkkaa tilas-
totietoa. Lisdaksi merialuesuunnittelun suunnittelualueille maaritettiin taloudelliset profiilit, jotka ku-
vaavat eri alueiden ominaispiirteitd. Hanke tehtiin merialuesuunnittelun koordinaatioryhman toi-
meksiannosta, joka myds ohjasi tyota.

Hanke kdynnistyi lokakuussa 2024 ja valmistui kesdakuussa 2025. Selvityksen toteutti Sitowise Oy,
jossa tyOsta vastasi lida-Maria Seppa. Projektiryhmaan kuuluivat lisdksi Kimmo Koski, Elina Levula,
Jukka Suonvieri, Lauri Nevalainen, Arto Itkonen, Petra Tallberg, Sanna Korkonen, Anna von Zweyg-
bergk ja Johannes Haikonen. Tyon graafisesta ilmeesta vastasivat Titta Taavitsainen, Hanna Linkola
ja Elli Lakka.
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1 Tyon tausta ja tavoitteet

Merialuesuunnittelun tavoitteena on edistdd merialueen eri kayttomuotojen kestavaa kehitysta
ja kasvua, merialueen luonnonvarojen kestavaa kaytt6a sekd meriymparistén hyvan tilan saavut-
tamista. Merialuesuunnittelussa tarkastellaan merellisten sektoreiden tarpeita ja sovitetaan niita
yhteen. Merialuesuunnittelun toisella suunnittelukierroksella sovelletaan ekosysteemipohjaista |a-
hestymistapaa. Sen yhtena periaatteena on kokonaisvaltainen tietopohja, joka kasittaa kestavan ke-
hityksen hengessa myds taloudellisten vaikutusten huomioimisen suunnittelun pohjana. Merellisten
sektoreiden aluetaloudellisten vaikutusten selvittaminen rakentaa merialueen kayton tilannekuvaa
ja luo siten pohjaa merialuesuunnittelun toisen kierroksen mission maarittelemiselle. Selvityksen
tuloksia hyddynnetdaan sidosryhmayhteistydssa merialueen kaytén vision valmistelussa vuonna
2025.

Taman tyon tavoitteena on

1. valmistella yleiskuvaus merellisten sektoreiden aluetaloudellisesta vaikuttavuudesta Suo-
messa ja
2. tarkastella merellisten sektoreiden aluetaloudellisia vaikutuksia.

Osa | Merelliset toimialat ja niiden Osa Il Aluetaloudellinen
taloudellinen vaikuttavuus Talouden tekijdt vaikuttavuus ja toimialoittain ja
suunnittelualueittain

Mitattavat suureet Toimialakohtaiset tilastot Oo
Laskelmat ja vaikutusarvioinnit @

Keskindiisriippuvuudet Alueelliset vaikutukset

Kuva 1. Tydn sisdlto ja rakenne.

Ty0 jakautuu kahteen osaan: merellisten toimialojen taloudellisen vaikuttavuuden kuvaaminen seka
aluetaloudellisten vaikutusten maarittaminen. Ensimmadisessa osassa kuvataan toimialoittain, mista
tekijoista kunkin taloudellinen vaikuttavuus rakentuu. Toimialakuvaukset perustuvat paaosin saata-
villa olevaan kirjallisuuteen ja avoimiin tilastoihin. Taloudellisen vaikuttavuuden kuvauksissa esite-
taan nykytila seka mahdollisuuksien mukaan arvioita siitd, miten vaikuttavuus tulee kehittymaan tu-
levaisuudessa. Osan lopussa kuvataan toimialojen valiset keskeiset talouden vaikutusketjut.

Toisessa osassa madritetadn tarkemmin aluetaloudelliset vaikutukset nykytilassa niilta toimialoilta,
joilta se on saatavilla olevan tiedon valossa mahdollista tehda. Tulokset esitetddan merialuesuunnit-
telun suunnittelualueittain. Suunnittelualueista esitetdan taloudellinen profiili merellisten toimialo-
jen ndakoékulmasta, jolloin ndhdaan myds alueellisia eroja.
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2 Sinisen talouden maarittely

Sininen talous keskittyy merialueiden kestavaan kdyttoon ja hyédyntdmiseen korostaen merien
merkitysta taloudessa siten, ettd edistetdadan ymparistoystavallista kasvua ja tuetaan ekosysteemien
terveyttd. Sininen talous pyrkii yhdistdmaan taloudellisen toiminnan ja ekosysteemien suojelun,
jotta voidaan saavuttaa pitkdaikaisia hyotyja yhteiskunnalle ja ymparistolle.

Vilituotteet

Merelliset toimialat Meriekosysteemit

————————— >
P ST
Vaikutukset
Markkinavirrat ja P EE paaoman . = ..
varanto merellisilla markkinapohjaiset Luontopaaoma
palvelut L - .
toimialoilla virrat ja palvelut

Kuva 2. Sinisen talouden konsepti [1].

Merellisten toimialojen taloudellista merkittavyytta Euroopan Unionin tasolla kuvataan EU:n Sinisen
talouden vuosittaisissa raporteissa [2]. Merellisen talouden merkittavyytta globaalisti on tarkasteltu
esimerkiksi OECD:n maaliskuussa 2025 julkaistussa selvityksessa [1]. Sinisen talouden tarkasteluissa
haasteeksi on tunnistettu toimialarajaukset: aineistoista on vaikea rajata rannikkoalueisiin ja meriin
liittyvia toimintoja.

Merellisten toimialojen tunnusluvut

100 %

80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20%
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0%
Tyollista Liikevaihto Arvonlisa
M Rannikkomatkailu M Elavat luonnonvarat B Meriliikkenne
Satamatoiminnot M Laivanrakennus ja -korjaus M Elottomat luonnonvarat

Merellinen energiantuotanto

Kuva 3. Merellisten toimialojen tunnusluvut 2021 EU:n Blue Economy Observatoryn mukaan [3].




EU:n Blue Economy -seurannan mukaan merellisten toimialojen osuus Suomen tydpaikoista ja ar-
vonlisdyksestd on alle 2 %. Vuonna 2021 seurannan madrittelyn mukaiset toimialat tyollistivdt Suo-
messa 42 400 ihmistd seka tuottivat noin 2,4 miljardin euron arvonlisan noin 9,7 miljardin euron
liikevaihdolla. Seurannan mukaiset maarittelyt koskivat noin 2 300 yritysta merellisilla toimialoilla.
Tyopaikkojen maaraa tarkastellessa matkailu on suurin tarkastelussa olevista toimialoista. Liikevaih-
don mukaan laivanrakennus, meriliikenne ja matkailu ovat lahes yhta suuria. Arvonlisaa tarkastel-
lessa satamatoiminnot nousevat mukaan suurimpien toimialojen joukkoon. Kalastus ja kalankasva-
tus ovat kaikilla kolmella mittarilla mitattuna pienin. EU:n seurannassa Suomelle ei vuoteen 2021 ole
tilastoitunut mitadan energiasektorille.

Tassa selvityksessa taloudellisia vaikutuksia tarkastellaan merialuesuunnittelussa tarkasteltavien
merellisten sektoreiden mukaan: meriliikenne ja satamat, kalastus ja vesiviljely, meriteollisuus, mat-
kailu ja virkistys, energia-alat, merelliset kaivannaiset, sininen bioteknologia, maanpuolustus seka
meriymparisto.

Matkailu ja

Meriteollisuus Kulttuuriperintd ALK
virkistys

Kuva 4. Merialuesuunnittelussa kasiteltavat merelliset toimialat. (Léhde: Suomen merialuesuunnittelu).

Seuraavissa luvuissa on esitetty merellisten toimialojen talouden rakennetta ja niiden taloudellisia
vaikutuksia. Tiedot perustuvat toteutettuihin selvityksiin ja julkisiin tilastoaineistoihin, ja kuvaukset
pyrkivat avaamaan kunkin merellisen toimialan taloudellista vaikuttavuutta mahdollisimman laa-
jasti. Luvussa 12 on lisdksi avattu toimialojen vilisia taloudellisia vaikutusketjuja.




3  Meriliikenne ja satamat

3.1 Meriliikenne ja alan toimijat

Merikuljetusten ja satamien rooli osana Suomen kuljetusjarjestelmaa on erittdin keskeinen: vuonna
2023 ulkomaankaupan tavarakuljetuksista yli 95 % kulki meritse. Vuonna 2023 Suomen satamien
alusliikenteessa kuljetettiin tavaraa 97,3 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan meriliikenteen osuus oli
87,3 miljoonaa tonnia ja kotimaan vesiliikenteen osuus 10,0 miljoonaa tonnia. Vendjan hyokkaysso-
dan takia meriliikenteen merkitys ja osuus ovat kasvaneet entisestaan, ja meriliikenteen toimivuus
on huoltovarmuuden kannalta elintarkeaa.

Venadjan hyokkayssodan vaikutuksesta kuljetusmaarissa on tapahtunut muutoksia myds satamien
osalta. Kokonaisuutena muutokset satamien ulkomaankuljetusten maarissa vuosien 2021 ja 2022
valilla ovat melko pienia, mutta yksittdisten satamien osalta maarat vaihtelevat. Vuoden 2023 aikana
kuljetusmaarien laskuun vaikuttivat mm. talouden taantuma ja etenkin metsateollisuuden haasteet.
Merkittavimpia muutoksia kuljetusmaariin aiheuttavat uudet paljon kuljetuksia tuottavat teollisuus-
ja muut investoinnit tai nykyisten vastaavien laitosten sulkemiset. Tallaisia ovat esimerkiksi Metsa
Groupin Kemin biotuotantolaitoksen rakentaminen, Inkoon sataman kelluvan LNG-terminaalin ra-
kentaminen tai Stora Enson Veitsiluodon tuotantolaitoksen sulkeminen. [4]

Suomen satamien ulkomaan merikuljetukset ja
kotimaan vesikuljetukset vuosina 2009-2023

miljoonaa 120
tonnia

100

80

60

40

20

0
2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 @ 2023
BUlkomaan tuonti 451 | 51,5 | 542 | 48,7 | 493 | 480 | 445 | 465 | 47,3 | 50,9 | 48,0 | 458 | 43,7 | 489 | 451
B Kotimaasta saapuva 52 6,1 59 56 4.4 43 54 55 5.8 7.3 10,1 71 48 59 5,0
BUlkomaan vienti 376 | 418 | 443 | 445 | 471 | 482 | 447 | 484 | 51,5 | 529 | 53,3 | 50,2 | 50,4 | 46,0 | 423
OKotimaahan lahteva 55 82 87 6.4 49 48 54 55 58 73 10,1 71 48 59 50

Tuonti / saapuva yhteenséd 50,3 | 57,6 | 60,1 | 544 | 53,7 | 524 | 499 | 520 | 53,1 | 58,1 | 581 | 529 | 485 | 54,7 | 50,0
Vienti / lahteva yhteensa 43,0 | 500 | 530 | 509 | 519 | 530 | 50,1 | 539 | 57,3 | 60,2 | 6355 | 57,3 | 552 | 51,8 | 47,2
Yhteensa 933 | 1076 | 113,1|105,3 | 1056 | 1054 | 100,0 | 105,9 | 110,5| 118,3 | 121,6 | 110,2 | 103,7 | 106,6 | 97,3

Liikennemaaratiedot [Ahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 5. Suomen satamien ulkomaan merikuljetukset ja kotimaan vesikuljetukset vuosina 2009-2023. [5]

Merikuljetuksista tonnimadaraisesti suurin osa on raakadljya ja oljytuotteita. Raakadljya tuodaan
Suomenlahdelle Skoéldvikiin, ja 6ljytuotteita seka tuodaan ja viedaan etta kuljetetaan kotimaan ran-
nikkokuljetuksina terminaaleihin Suomenlahdella ja Pohjanlahdella. Kappale- ja muuta tavaraa kul-
jetetaan myds merkittdvia maaria. Kappaletavarana tuodaan esimerkiksi elintarvikkeita, ladkkeita
sekd muuta paivittaistavarakaupan tavaraa. Vientiin Suomesta lahtee kappaletavarana muun muassa
teollisuuden tuotteita. Kappaletavaran kuljetukset ovat keskittyneet Suomenlahdelle ja Saaristome-
relle. Metsateollisuuden tuotteiden vienti sekd raakapuun ja hakkeen tuonti vastaavat yhteensa




lahes viidenneksesta meriliikenteen tonnimaarasta. Metséateollisuuden kuljetuksia kulkee useiden
satamien kautta Peramereltd Suomenlahdelle. Malmien ja rikasteiden tuonti ja metallien ja metal-
lituotteiden vienti on painottunut Peramerelle. Kivihiilen ja koksin tuonti on vahentynyt viime vuo-
sina merkittavasti sen kayton loppuessa energiantuotannon polttoaineena. Lisaksi merikuljetuksina
kuljetetaan kemikaaleja ja lannoitteita, raakamineraaleja ja sementtia seka viljaa. [5]

Ulkomaan merikuljetukset 2023
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Kuva 6. Ulkomaan merikuljetusten tuonti ja vienti merialuesuunnittelun suunnittelualueittain [6].

Suomen satamien kautta kulki ulkomaan liikenteessa vuonna 2023 13,5 miljoonaa matkustajaa.
Suurimmat matkustajasatamat ovat Helsinki ja Turku, joista kulkee saannoéllista autolauttaliiken-
nettd. Helsingin sataman ulkomaan matkustajaliikenteesta 78 % suuntautuu Viroon, Turusta taas yli
99 % liikenteesta suuntautuu Ruotsiin. Ruotsinlaivat nakyvat myds Ahvenanmaan matkustajamaa-
rissa. [6]
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Kuva 7. Suomen satamien matkustajamaarat 2023 [6].

Ulkomaan liikenteen lisaksi kotimaan henkildliikennetta palvelevat lautat ja lossit seka saariston yh-
teysalukset. Valtio vastaa saariston yhteysalusliikenteesta saariston kehityksen edistamisestad anne-
tun lain nojalla. Yhteysalusreitteja on kolmen maakunnan alueella, valtaosa reiteista on Varsinais-
Suomessa. [7]

Meriliikenteen toimijakentta on laaja ja monipuolinen. Vuonna 2023 Suomessa oli 245 satamatoi-
mintoja harjoittavaa yritystd, jotka tyollistivat yhteensa 4 670 henkil6a ja tuottivat 1,5 miljardin eu-
ron liikevaihdon. Varustamotoimintaa harjoitti 425 yritysta, jotka tyollistivat 9 910 henkil6a ja tuot-
tivat 3,8 miljardin euron liikevaihdon.

Seuraavissa alaluvuissa on tarkasteltu alan taloudellista vaikuttavuutta satamien, satamaoperoinnin,
infrapalveluiden ja vesirakentamisen, meriliikenteen palveluiden, varustamotoimintojen, tutkimuk-
sen ja koulutuksen, viranomaisten ja jarjestdjen sekd muiden meriliikenteen toimintojen kautta.



3.2

Satamat

Satama on monitoimijaymparisto, jossa itse satamayhtio toimii satamanpitdjana tarjoten palve-
luita ja infrastruktuuria muille toimijoille. Suomessa kilpailluilla markkinoilla toimivat satamat yhti-
Oitettiin vuonna 2015, ja niiden toiminta on markkinaehtoista.
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Suomessa yleisida satamia omistavat kunnat ja yksityiset tahot. Lisdksi Suomessa on teollisuuden
omistamia satamia, joista osa on melko suuria. Manner-Suomessa toimii 24 satamayhtiota, jotka
yllapitavat yleista satamaa. Niistd nelja on yksityisessa omistuksessa, 20 on kuntien omistamia. Kai-
kille avointen yleisten satamien lisdksi Suomessa toimii useita teollisuuden satamia seka satunnai-
sesti liikennoityja kunnallisia satamarakenteita. [8]

Satamien palvelut tuotetaan kaupallisin perustein kysynnan mukaan. Suomalainen satamaverkko
on maan kokoon ndhden kohtalaisen laaja, ja ulottuu pitkin koko rannikkoa. Tosin lilkkenne on myos
keskittynytta: 20 suurinta satamaa vastaa noin 98 prosentista Suomen ulkomaan meriliikenteesta.
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Kuva 9. Sataman rooli solmukohtana.

Ulkomaankaupan merisatamilla on erilaisia profiileita riippuen muun muassa asiakkaista ja kasitel-
tavista lastityypeista:

e Irtotavarasatama: satamassa kasitellaan erilaisia bulkkilasteja kuten malmia, hiilta, lannoit-
teita, viljaa, 6ljya tai kemikaaleja

e Yksikkoliikenteen satama: satamassa kasitelldan erilaisissa kuljetusyksikdissa (esim. kontit,
rekat, trailerit) kulkevaa kappaletavaraa

e Yleissatama: satamassa kasitellaan seka bulkkilasteja ettd kappaletavaraa

Konttikasittelykapasiteetin kannalta kolme suurinta satamaa ovat Helsinki, HaminaKotka ja Rauma,
jotka kasittelevat 90 % Suomen konttiliikenteestd; yksin Helsinki ja HaminaKotka vastaavat jo lahes
75 % liikenteesta. Konttien kasittely vaatii sopivan kaluston lisaksi merkittavdan kenttatilan seka va-
rastointiin ettd lastaamiseen. Ro-ro-liikenteen (roll on —roll off, alus kuormataan ajoneuvoilla ramp-
pia pitkin kyljessa, perdssa tai keulassa olevan portin kautta) kasittelykapasiteettia on ainakin 14 sa-
tamassa, joista tarkeimpana Helsinki kasittelee tasta liikenteestd noin 55 %. Muita keskeisid ro-ro-
satamia ovat Hanko, Naantali ja Turku, ja ndma nelja satamaa yhdessa kasittelee noin 92 % ro-ro-
yksikoista. [9]

Erilaisia irtolasteja kuten raakapuuta, raakamineraaleja ja sementtia sekd metalleja ja metallituot-
teita kasitelldaan useissa satamissa. Kasittelyn volyymista merkittava osa on kuitenkin tyypillisesti kes-
kittynyt muutamaan satamaan. Esimerkiksi Naantali ja Rauma kasittelevat yhteensa 45 % meritse
kuljetetusta viljasta, ja Uudenkaupungin kautta kulkee 25 % lannoitteista. Raakadljyn ja Oljytuottei-
den kasittely puolestaan on keskittynyt vahvasti Skéldvikiin. [9]

Euroopan laajuisen TEN-T-liikenneverkko (Trans-European Transport Network) koostuu kahdesta ta-
sosta: ydinverkosta ja kattavasta verkosta, joista ydinverkko keskittyy tarkeimpiin yhteyksiin ja sol-
mukohtiin. Suomen satamista joulukuussa 2023 maaritetyn asetusehdotuksen mukaan TEN-T- ydin-
verkkoon kuuluvat Helsingin, HaminaKotkan, Oulun, Turun ja Naantalin satamat. TEN-T-kattavaan
verkkoon kuuluvat lisdksi Eckerén, Hangon, Inkoon, Kaskisten, Kemi, Kokkolan, Maarianhaminan, Po-
rin, Rauman, Raahen ja Tornion satamat.




Satamat ja satamaoperaattorit investoivat |ahes 900 miljoonalla eurolla satamainfraan vuosina
2016-2020. Ajanjaksolle 2021-2025 kohdistuvien investointien ennakoitu kokonaismaara on 1,026
miljardia euroa. Vuosittain satamat suunnittelevat investoivansa keskimaarin 205 miljoonaa euroa.
[10]

Suomen satamainvestoinnitv. 1991-2025
Toteutetut 1991-2020 ja suunnitellut 2021-2025
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Kuva 10. Suomen satamiin vuosittain tehtyjen investointien keskiarvo viisivuotisjaksoilla 1991-2025. Viimeisen jakson
osalta kyseessa ovat suunnitellut investoinnit. Vuosien 1991-2015 luvut on indeksikorjattu vuoden 2019 rahanarvoon
(tuottajahintaindeksi 1949=100). [10]

Taulukko 1. Suunnitellut investoinnit Suomen satamiin vuosille 2021-2025 satamaryhmittain [10]

e A Satz?r.nanpitéjé Satamaopt.ef'ointi-yrityk-
(milj. euroa) set (milj. euroa)

Rannikon yleiset satamat 731,31 210,16

- Suomenlahti 275,80 120,41

- Lounais-Suomi 257,56 43,58

- Pohjanlahti 197,95 46,17
Rannikon teollisuussatamat 73,47 0,00
Saimaan satamat 9,66 1,40

- Saimaan yleiset satamat 9,30 1,40

- Saimaan teollisuussatamat 0,36 0,00
Yhteensa 814,44 211,56

Muita satamia kuin kauppamerenkulun satamia on Suomessa satoja. Naitd viranomais-, kala- ja ve-
nesatamia on useita jokaisessa rannikkokunnassa. Varsinaisia viranomaissatamia on muun muassa
merivartioasemilla ja merivoimien tukikohdissa. Muita satamia on muun muassa yhteysalus- ja los-
silaitureiden, luotsiasemien ja vaylanhoitoasemien sekd matkailu- ja kalastuselinkeinojen yhtey-
dessa.




Venesatamat jaetaan yleensé neljdan kategoriaan: kotisatamat, kdyntisatamat, vierassatamat ja tur-
vasatamat. Venesatamien luokitus perustuu satamien palvelutarjontaan. Kotisatamat ovat veneiden
pitkdaikaiseen sailytykseen tarkoitettuja. Naissa ei valttamatta ole palveluja vieraileville veneilijoille.
Kayntisatamat ovat veneilijoiden kdyntikohteita, jotka tarjoavat veneilijoille palveluita. Vierassatama
on tayden palvelun satama, muissa kdyntisatamissa palveluvarustus vaihtelee sataman kayttotarkoi-
tuksesta riippuen. Turvasatamat ovat satamia, joihin ei normaalitilanteissa hakeuduta. Niihin men-
ndan, kun tarvitaan suojaa tai apua. Naissa satamissa ei yleensa ole palveluja. [11]

3.3 Satamaoperointi

Satamaoperointi on satamissa tapahtuvaa ahtausta: aluslastien, lastinkasittely-yksikdiden ja maa-
kuljetusyksikéiden purkua ja lastausta. Lisdksi operointi on tavaran varastointia, huolintaa, doku-
mentointia, lastikirjanpitoa, laivanselvitysta ja rahdinvalitysta. Satamaoperoinnin muoto ja laajuus
riippuvat sataman luonteesta ja tavaravirtojen maarasta. Suomessa toimivat satamaoperointia har-
joittavat yritykset hoitavat toimintaa seka yleisissa satamissa etta teollisuuden omissa satamissa.
[12] Satamaoperaattorit investoivat satamiin noin 283 miljoonaa euroa vuosina 2021-2025 eli noin
57 miljoonaa euroa vuosittain, paaosin lastinkasittelylaitteisiin. [10]

Laivanselvittaja toimii varustamon, rahdin laivaajan ja/tai aluksen paallikon edustajana aluksen sa-
tamakaynnin yhteydessa. Laivanselvittdjan tehtdava on tehda aluskdynnista mahdollisimman sujuva
ja tehokas. Laivanselvitystoimintaa harjoittavat yritykset edustavat niin kotimaisia kuin ulkomaisia
varustamoja. Ne huolehtivat erilaisista hallinnollisista ja kdytannon tehtadvista varustamon ja lasti-
nantajan, satamapalveluja tarjoavien toimijoiden seka viranomaisten valilla.

Suomessa toimivia laivanselvityspalvelua tarjoavia yrityksia ovat mm. C & C Port Agency, GAC Fin-
land, M.Rauanheimo ja A. Jalander Oy seka Hacklin Port Service. [12]

Satamaoperaattorit tarjoavat Suomen satamissa ahtaus- ja terminaalipalveluja seka muita tavaran-
kasittely- ja logistiikkapalveluja. Moni satamaoperaattori tarjoaa myds laivanselvityspalveluja.

Alan johtavia toimijoita ovat Steveco -konserni ja KWH Logistics -ryhmaan kuuluva M. Rauanheimo,
joilla molemmilla on palvelua useassa Suomen satamassa. Muita alan yrityksia ovat mm. Finnsteve
(Helsinki ja Turku), Hango Stevedoring, Kemi Shipping, Herman Andersson (Oulu) ja Inkoo Shipping.
[12]

Linja-agentin tehtdvana on lastin hankkiminen oman varustamon tai linjan aluksille, tehda lastiva-
rauksia seka hoitaa monia kuljetuksiin liittyvia kdytannon toimintoja kuten dokumentointia ja jatko-
kuljetuksia maanteitse. Lisaksi linja-agentti laskuttaa ja perii rahtimaksut varustamon puolesta.

Suuri osa linjaliikenteesta on konttiliikennetta. Sen asema merikuljetuksissa on viime vuosina koko
ajan kasvanut. Suomessa toimivat oman tytaryhtionsa kautta maailman suurimmat linjaliikennetta
hoitavat konttivarustamot eli esim. Maersk, MSC, CMA CGM ja OOCL. [12]

Rahtimeklari pyrkii I6ytamaan lastia laivoille tai laivoja lastille. Meklari pitda jatkuvasti yhteytta lai-
vanomistajien ja lastinantajien valilld. Meklari tiedottaa varustamojen uusista aluksista lastinantajille
ja tulevista lasteista varustamoilla. Rahtimeklari voi toimeksiannosta myos ostaa tai myyda aluksia.

Esimerkkeja rahtimeklariyrityksista ovat Finnshipping, Helsinki Chartering, Thunship, Suomi Shipping
Services ja SAL Heavy-Lift. Yritykset tarjoavat kaikille kuljetuspalveluja tarvitseville laajaa merikulje-
tusten erityisosaamista. [12]
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3.4 Satamien ja vaylaston infrapalvelut ja vesirakentaminen

Vesirakentamisalan yrityksia on Suomessa noin 400 kappaletta ja niiden yhteenlaskettu liikevaihto
on suuruusluokaltaan 500—-600 miljoonaa euroa. Liikevaihtotaso vaihtelee vuosittain ja siihen vaikut-
taa paljon kulloinkin meneillaan olevat isot rakennushankkeet, kuten siltahankkeet, satamien ja kau-
punkien ja kuntien seka valtion vesirakennushankkeet. Merituulivoima ja siihen liittyva meriraken-
taminen on kasitelty omassa kappaleessaan.

Vesivaylia on Suomessa noin 16 300 km, joista kauppamerenkulun vaylia on noin 4 000 km. Kaikki-
aan yleisia kulkuvaylia on Suomessa yhteensa noin 20 200 km. Nailla vaylilla merenkulun turvalait-
teita (mm. majakoita, poijuja, viittoja ja linjatauluja) on yhteensa yli 35 000 kpl. Saimaan jarvialueelta
merelle johtavan Saimaan kanavan lisdksi vaylastoon kuuluu 31 muuta sulkukanavaa. [13]
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Kuva 11. Suomen tarkeimmat vesivaylat [14]




Vesivdylanhoidon ja kanavien kdyton ja kunnossapidon sopimukset kilpailutetaan paaasiassa en-
nakkoon laaditun kilpailutusohjelman mukaisesti. Rannikolla sopimusalueita on nelja ja sisavesialu-
eilla sopimusalueita on kuusi. Vesivaylien kiinteita turvalaitteita korjataan ja uusitaan usein puiteso-
pimuskumppaneiden toimesta. Myo6s vesivaylien suunnittelussa ja tutkimuksissa hyodynnetaan
omia puitesopimuksia. Isoimmat hankkeet seka kunnossapitoruoppaukset kilpailutetaan erikseen.

Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032 esittelee valtion vastuulla olevan vaylas-
ton rahoituksen ja suunnitellut investointihankkeet. Vesivaylia koskeva perusvaylanpidon rahoitus
ilman jadnmurtoa on noin 30—40 miljoonaa euroa vuodessa ja kehittamisrahoitus keskimaarin oh-
jelmakaudella 28 miljoonaa euroa vuodessa. [15]

Satamat vastaavat vastuullaan olevien vaylien, laitureiden ja satamakenttien seka rakennusten in-
vestoinneista. Satamanpitdjat toteuttivat 600 miljoonalla eurolla investointeja vuosina 2016—2020
ja suunnittelivat toteuttavan yli 800 miljoonalla eurolla vuosina 2021-2025 eli reilut 160 miljoonaa
euroa vuosittain. [10]

Satamanpitdjien suunnitellut investoinnit jakautuvat kohteittain seuraavasti:

e laiturit 316,78 milj. euroa

e rakennukset 207,39 milj. euroa

e kentat, kadut ja kunnallistekniikka 73,28 milj. euroa
e muut kiintedt rakenteet 60,24 milj. euroa

e vaylat ja satama-altaat 45,39 milj. euroa

e lastinkasittelylaitteet 38,46 milj. euroa

e turva- ja kulunvalvontajarjestelyt 10,47 milj. euroa
e muut 62,45 milj. euroa

Merirakentamiseen kuuluu satamien ja vesivaylien lisaksi rantarakenteiden, siltojen vesirakenteiden
ja venesatamien ja laitureiden rakentaminen seka erilaisten merenpohjan putkien, johtojen ja kaa-
peleiden asennukset. Esimerkkina viimeaikaisista kaupunkien isoista merenranta ja siltarakentamis-
hankkeista ovat Helsingin Kruunusillat-hanke ja Hailuodon kiintedn yhteyden rakentaminen.

Sahko- ja tiedonsiirtokaapelit, viemari- ja vesijohdot, lauhdevesiputket sekad kaasuputket kulkevat
my0Os merella. Paikallisten johto- ja putkiverkkojen lisdksi Suomesta on rakennettu myos kansainva-
lisia verkkoyhteyksia muun muassa Ruotsiin, Viroon ja Saksaan. Naista ovat esimerkkeina Fennoskan
1ja 2, Estlink 1- ja 2 sahkdkaapelit, Baltic Connector kaasuputki ja C-Lion 1 kuitukaapeli.

Muut satamat, kuten viranomais-, kala- ja venesatamat tarvitsevat infrapalveluja, kuten aallonmur-
tajien rakennusta, ruoppausta, laitureiden rakentamista ja veneiden laskupaikkojen rakentamista
seka venevaylien rakentamista seka naiden huoltoa.

Saariston mokkien ja vapaa-ajan asuntojen rakentamisen yhteydessa rakennetaan usein myos ranta-
alueita ja laitureita. Vapaa-ajan rakentaminen lisda kunnallistekniikan ja sdhkoverkon tarpeita seka
erilaisia kuljetustarpeita.

Merelld ja saaristossa on paljon muitakin merellisid toimintoja ja muuta infraa, joka vaativat raken-
tamista ja huoltoa. Tallaisia ovat muun muassa erilaiset tutka-asemat, GSM- ja radiomastot seka
saaasemat. Kalankasvatus, ympariston hoito, puolustus ja merituulivoima on kasitelty omissa kap-
paleissaan.
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3.5 Meriliikenteen palvelut

Meriliikenteen logistiikan tehostamiseen seka turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseen tuo-
tetaan paljon erilaisia palveluja. Meriliikenne on luoteeltaan kansainvalistd, joten palvelut perustu-
vat usein kansainvalisiin sopimuksiin ja sdantoihin, kuten kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO)
saatelyyn.

Luotsaus on alusten ohjailuun liittyvaa toimintaa, jossa luotsi toimii aluksen paallikdn neuvonanta-
jana seka vesialueen ja merenkulun asiantuntijana. Luotsauksen tavoitteena on edistaa alusliiken-
teen turvallisuutta seka ehkaista alusliikenteesta ymparistolle aiheutuvia haittoja. Luotsaustoimintaa
saantelee luotsauslaki (561/2023), ja sen mukaan vain luotsausyhtio saa tarjota luotsauspalveluja ja
harjoittaa luotsaustoimintaa tai etdluotsausta. Laissa tarkoitettu luotsausyhtié on valtion omistama
Finnpilot Pilotage Oy. [16]

Suomen koko laivaliikenteesta luotsia kdyttavien alusten osuus on noin 35 prosenttia. Noin 65 %
alusliikenteestd on vapautettu luotsinkdyttovelvollisuudesta paaosin Liikenne- ja viestintaviraston
mydntamalla vayla- tai aluekohtaisella henkildluvalla (PEC-lupakirjalla). Vuonna 2023 luotsauksia oli
reilu 17 000 kpl. [16]

Finnpilot Pilotage Oy saa pdaosin tulonsa aluksilta perittavilla luotsausmaksuilla, jotka olivat vuonna
2023 noin 31 miljoonaa euroa. Sen henkildmaara oli noin 300. [16]

Meriliikenteenohjauksen eli alusliikennepalveluiden (VTS) tarkoituksena on alusliikenteen turvalli-
suuden lisddaminen ja tehokkuuden parantaminen seka alusliikenteestd ymparistélle aiheutuvien
haittojen ehkdiseminen. VTS-alueet kattavat kaikki rannikon kauppamerenkulun vaylat seka Saimaan
syvavaylan. Lisaksi Suomi on yhdessa Viron ja Vendjan kanssa perustanut Suomenlahdelle pakollisen
ilmoittautumisjarjestelman, GOFREP:n (Gulf of Finland Reporting), joka vastaa Suomenlahden kan-
sainvalisten merialueiden alusliikenteen valvonnasta. Meriliikenteenohjaus valvoo myos reittijako-
jarjestelmien liikennetta, kuten Ahvenanmeren eteldista reittijakojarjestelmaa. Turvallisuusradiolii-
kenteelld (Turku Radio) valitetddan merenkulkuvaroitukset sekd sda- ja jaatiedotukset merenkulki-
joille ja talvikaudella jaanmurtajien alus- ja reittitietoja. [17]

Meriliikenteenohjauksen toiminta pohjautuu reaaliaikaisesti yllapidettavaan meritilannekuvaan,
joka muodostetaan koko rannikon kattavan tutkaverkon seka rannikon ja Saimaan syvavaylan katta-
vien AlS- ja VHF-radioverkkojen avulla. Meriliikennetilannekuvan avulla voidaan seurata VTS-alueilla
kulkevaa alusliikennetta ja tarvittaessa jarjestella liikennettad ruuhkien ehkdisemiseksi sekd puuttua
kehittyviin vaaratilanteisiin. VTS:n tuottama ajantasainen meriliikenteen tilannekuva jaetaan myods
puolustus- ja turvallisuusviranomaisten kayttoon. [18]

VTS-palveluntarjoajana on Vaylaviraston tilauksesta Suomen valtion omistama Fintraffic Meriliiken-
teenohjaus Oy. Talla hetkella meriliikenteenohjauksen operatiivinen toiminta hoidetaan kahdesta
merililkenteenohjauskeskuksesta, jotka sijaitsevat Helsingissa ja Turussa. [18]

Jddanmurtopalvelu on jdissa tapahtuvaa alusten avustamista, hinaamista ja liikenteen turvallisuuden
varmistamista seka siihen liittyvaa liikkenteen ohjaamista. Talla hetkella talvimerenkulkua avustetaan
yhteensa 30 satamaan rannikolla.

Tehokas jaanmurto ja muut talvimerenkulkuun liittyvat toimet ovat edellytys sille, ettd vesivaylat
ovat kaytettavissa ympari vuoden. Etenkin Pohjanlahdella jaGanmurto varmistaa kuljetusten toimi-
vuuden talviaikaan. Normaalitalvinakin kaikki Suomen satamat jaatyvat ja vaikeimpina talvina jaan-
murron tarve on merkittavad kdytannossa kaikkiin manner-Suomen satamiin suuntautuvan merilii-
kenteen turvaamiseksi. [18]
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Jadnmurtopalveluja tuottavat padosin Suomen valtion omistama Arctia Oy ja yksityiset hinausyrityk-
set, kuten Alfons Hakans Oy. Talvimerenkulun turvaamiseksi Suomessa on kahdeksan suurta jaan-
murtajaa ja joukko pienempia ensisijaisesti satamajaanmurtoon kykenevia hinaajia. Jaanmurtopal-
velujen hankintaan kaytettiin noin 72 miljoonaa euroa vuonna 2023.

Satamahinaus-, merihinaus-, satamajaanmurto- ja hatahinauspalveluja tuotetaan yleensa satama-
kohtaisesti. Satamat ovat solmineet palvelusopimuksia yksityisten hinausyritysten kanssa, joilta
kauppamerenkulun alukset saavat tarvitsemansa hinauspalvelut.

Merenmittauksella tuotetaan merenpohjan syvyystietoja sekd merikarttojen valmistukseen etta
muihin tarkoituksiin. Liikenne- ja viestintadvirasto Traficomin julkaisee Suomen meri- ja jarvialueelta
painettuja ja elektronisia merikarttoja. Viralliset elektroniset merikartat (S-57 ENC) ja hyvaksytyt
elektroniset karttalaitteet (ECDIS) ovat jo laajasti kdytdssa kauppamerenkulun aluksilla. Digitalisaa-
tion myo6ta voidaan komentosiltajarjestelmissa hyodyntdaa aiempaa laajemmin erilaisia digitaalisia
tuotteita.

Digitaaliset palvelut, kuten kulunhallinta- ja navigointijarjestelmat, parantavat turvallisuutta ja suju-
voittavat logistiikkaa. Esimerkiksi Vaylavirasto ja eri satamat ovat rakentamassa digitaalisia malleja ja
digitaalisia kaksosia satama- ja vaylainfrasta. Alusten edustajat tekevat sahkoisesti aluksen saapumi-
sesta ja lahdosta alus- ja lasti-ilmoitukset viranomaisille.

Yhteysalus- ettd lauttaliikennettd Suomessa hoitaa paaosin valtion omistama Suomen Lauttalii-
kenne Oy (Finferries). Yllapidettavat yhteydet vaihtelevat pienehkdistd, suojaisista salmien ylityksista
vaativiin merimatkoihin: lyhyin lauttamatka on Kivimon vali Houtskarissa 169 metria ja pisin, 9,5
km:n reitti kulkee Korppoosta Houtskariin. Finferriesin aluksilla kuljetetaan vuosittain yli 4 miljoonaa
ajoneuvoa ja 10 miljoonaa matkustajaa yli 40 reitilla. Finferriesin liikevaihto oli 67 miljoonaa euroa
ja henkildomaara noin 350 vuonna 2023. [19]

3.6 Varustamotoiminnot

Suomessa toimii niin suuria kansainvalisia kuin pienia paikallisia varustamoita. Suomen Varusta-
mot ryn jasenistoon kuuluu 23 varustamoa ja noin 180 alusta ulkomaanliikenteessa. Ndiden varus-
tamoiden liikevaihto on n. 2,3 miljardia euroa. Merimiesammateissa Suomessa tydskentelee noin 9
000 henkiloa. Suomen alusrekisterissa yli 15-metrisia kauppalaivoja 688, suurin osa pienia. [20]

Ulkomaanliikennetta harjoittavia suomalaisia varustamoita on noin 20. Ulkomaan liikenteessa on
noin 110 suomalaisten varustamoiden laivaa. Suomalaiset varustamot ovat erikoistuneet operoi-
maan varsinkin ro-ro-aluksilla ja matkustaja-autolautoilla. Suurimpiin alustyyppiryhmiin kuuluvat
my0s kuivalastialukset ja sailidalukset. [21]

Ulkomaan liikenteessa operoivien varustamoiden lisdaksi Suomessa on paljon pienid rannikko- ja si-
savesiliikenteen varustamoyrityksia. Niista suuren osan liiketoiminta liittyy paikalliseen matkailuun.

Kokonaisuudessaan Suomen varsinainen kauppalaivasto kdsittda noin 700 alusta, kun huomioidaan
kaikki Suomessa kauppamerenkulkuun rekisterdidyt vahintdan 15 metria pitkat alukset. Alusten yh-
teenlaskettu bruttovetoisuus oli vuoden 2021 lopussa 1 738 552. Ulkomaanliikenteen noin 110 aluk-
sen osuus koko kauppalaivaston bruttovetoisuudesta on 85 % eli muut alukset ovat hyvin pienia. [21]

Pddosa suomalaisten varustamojen aluksista on varustamon itse operoimassa linja- tai hakurahtilii-
kenteessa. Osa aluksista on myds aikarahdattuna muiden operaattorien liikenteeseen. Suomalaiset
alukset toimivat enimmakseen Itdmeren ja Pohjanmeren liikenteessa. Suomalaisten varustamojen
aluksia on Suomen lipun lisdksi myds muiden maiden lippujen alla. [21]
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Suomen ja ulkomaiden vélisten merikuljetusten tavaramaarasta 29 prosenttia kuljetettiin vuonna
2021 Suomen lipun alla olevilla laivoilla. Yli kaksi kolmasosaa kuljetettiin siis ulkomaisilla aluksilla.
Merenkulku on erittdin kansainvalista liiketoimintaa. Esimerkiksi maailman suurimmat konttivarus-
tamot ovat Suomessa edustettuina omien tytaryhtididensa kautta. Suomalaisomisteisia laivoja taas
kulkee myos kolmansien maiden valisessa liikenteessa eika pelkastaan hoitamassa Suomen ulko-
maankaupan kuljetuksia. [21]

3.7 Muut meriliikenteen toiminnot

Luokituslaitos on merenkulun alalla toimiva yksityinen laitos, joka ryhmittelee alukset luokkiin ja
antaa niille luokitustodistuksen. Luokitusten tarkoituksena on maarittaa alusten turvallisuus ja me-
rikelpoisuus niin vakuuttajia ja rahtaajia kuin viranomaisia ja matkustajia varten. Suomessa viran-
omainen on sopinut laivojen katsastuksista luokituslaitosten kanssa. Yhteisty6 laivanrakentajien
kanssa uudesta laivasta aloitetaan jo suunnitteluvaiheessa luokituslaitosten hyvaksyessa suunnitel-
mat.

Traficom on tehnyt sopimuksen alusten katsastamisesta tiettyjen luokituslaitosten kanssa. Luokitus-
laitossopimuksessa on sovittu tyonjaosta valtuutettujen luokituslaitosten ja Traficomin valilla. [22]

Traficom on tehnyt sopimuksen alusten katsastamisesta seuraavien luokituslaitosten kanssa:

e American Bureau of Shipping
e Bureau Veritas

e Lloyd's Register

e RINA Services S.p.A.

e Nippon Kaiji Kyokai (ClassNK)
e DNV

Suurilla kansainvalisilla luokituslaitoksilla on Suomessa toimipisteita. [22]

Merivakuuttamisella on pitkat perinteet. Merivakuuttaminen on erikoisala vakuutussektorilla, jossa
suojataan merenkulkuun liittyvia riskeja, kuten aluksia, niiden rahtia, satamia, ja meriliiketoimintaa.
Se kattaa esimerkiksi seuraavat vakuutustyypit: henkilovakuutus, omaisuusvakuutus, vastuuvakuu-
tus (P&I - Protection & Indemnity), kaskovakuutus (Hull Insurance) ja logistiikkaketjun keskeytysva-
kuutukset.

Merivakuutussektori on osa globaalista vakuutusmarkkinasta. Vuonna 2023 kansainvalisen meriva-
kuutussektorin arvo oli noin 33—35 miljardia dollaria vuodessa. Tarkeimpia markkinoita ovat Lontoo,
Norja, Hongkong, ja Singapore, jotka toimivat globaaleina keskuksina merivakuutustoiminnassa.

Suomessa toimii useita vakuutusyhtioita, jotka tarjoavat merivakuutustuotteita. Esimerkiksi Alandia
Vakuutusyhtio, LahiTapiola, If Vakuutusyhtio ja Fennia.

Merellinen rahoitus kattaa kaikki merenkulun ja meriteollisuuden investointien, riskienhallinnan ja
logistiikan rahoitusratkaisut. Globaalisti merenkulun rahoitus on merkittava sektori, jonka arvioidaan
liilkuttavan vuosittain satoja miljardeja dollareita. Pelkdstdan laivojen ostoon ja rakentamiseen liit-
tyva rahoitus oli arviolta noin 150-200 miljardia dollaria vuonna 2023.

Suomessa merirahoitusalalla toimivat pankit, valtiolliset laitokset (muun muassa Finnvera ja Busi-
ness Finland), yksityiset sijoittajat ja vakuutusyhtiot.

Kansainvalinen merioikeus sdantelee oikeusasemaltaan erilaisten merivyohykkeiden rajaamista
sekd merialueiden kadyttoa. Merten kayton sadntely koskee muun muassa merenkulkua, kalastusta,
merenpohjan luonnonvarojen hyvaksikaytt6a, meriympariston suojelua ja meritieteellisen
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tutkimuksen harjoittamista. Kansainvalinen merioikeus vaikuttaa myos merialueiden sotilaskayt-
toon. Samoin siihen liittyy maarayksia merialueita ja niiden kayttoa koskevien erimielisyyksien rau-
hanomaisesta ratkaisemisesta. [23]

Merioikeuksissa kasitelldan asioita, joita ratkaistaessa sovelletaan merilakia tai muita laheisesti me-
renkulkuun liittyvia saadoksia. Merioikeuteen liittyvat asioita ovat muun muassa aluksiin, merikulje-
tuksiin ja merenkulkuun liittyvat riita-, 6ljyvahinko- ja pelastustoimiin liittyvat tapahtumat. Merioi-
keudessa kasitelldan lisaksi rikosasioita, joissa syyte perustuu merilain sdanndksiin tai alusten yhteen
tormadamisen ehkdisemisen kansainvalisiin sdanndstdihin.

Alioikeudet, jotka ovat toimivaltaisia merioikeusasioissa, on maaritelty merilaissa seuraavasti [24]:

e Turun hovioikeuspiiri: Ahvenanmaan karajaoikeus (Maarianhamina)
e Helsingin hovioikeuspiiri: Helsingin karajaoikeus (Helsinki).

3.8 Tutkimus ja koulutus

Merenkulkualan keskiasteen ja ammattikorkeakoulutason koulutusta on tarjolla Kotkassa, Raumalla,
Turussa ja Maarianhaminassa. Aalto-yliopistossa on mahdollisuus opiskella offshore- ja laivanraken-
nusta seka -suunnittelua meriteollisuuden maisteriohjelmassa (Nordic Master in Maritime Enginee-
ring). Meriteollisuuden ja -logistiikan koulutus on muutoin osana muuta alan koulutusta, ja yrityksilla
on huomattava rooli alalla vaadittavan eritysosaamisen koulutuksessa. Merioikeuden opintoja voi
suorittaa ainoastaan Abo Akademin kauppa- ja valtiotieteen opinnoissa. [25].

Merenkulkualan perustutkinnon suorittaa keskimaarin 380 henkil6a joka vuosi. Lisaksi alan naytt6-
tutkinnon suorittaa keskimaarin 30 henkil6a vuodessa. Satamatyéhon soveltuvan lastinkasittelyn
perustutkinnon ja erikoisammattitutkinnon suorittajia on vuosittain keskimaarin noin 70. Ammatti-
korkeakouluista valmistuu vuosittain noin 30-50 merenkulkuinsind6ria ja noin 60 merikapteenia.
[25]

Suomessa merenkulun ja merilogistiikan tutkimusta ja koulutusta tarjoavat useat oppilaitokset ja
tutkimuslaitokset, jotka keskittyvat merenkulun tekniikkaan, logistiikkaan, liiketoimintaan ja turval-
lisuuteen. Keskeisia koulutus ja tutkimuslaitoksia ovat muun muassa:

e Meriturva. Keskittyy merenkulun turvallisuuden koulutukseen ja tutkimukseen ja tarjoaa
kaytannon harjoituksia ja simulaatioita meriturvallisuuden, pelastustoiminnan ja alusonnet-
tomuuksien hallintaan.

e Aalto-yliopisto. Merenkulun ja meritekniikan tutkimus ja koulutus. Erikoistuu merilogistiik-
kaan, merenkulun digitalisaatioon, dlykkaisiin jarjestelmiin ja meritekniikan innovaatioihin.

e Turun yliopisto. Erikoistunut meriliikenteen ja logistiikan kehittdmiseen Itdmeren alueella.
Tarjoaa tutkimusta ja koulutusta erityisesti satamatoiminnoista ja merikuljetusten kehitta-
misesta.

e Satakunnan ammattikorkeakoulu (SAMK). Keskittyy merenkulun koulutukseen, erityisesti
merenkulun insindoreihin ja merenkulun johtamiseen. Koulutuksen lisdksi mukana myos
kdytannonladheisissa projekteissa, kuten simulaattoreiden kaytdssa ja merilogistiikan kehi-
tyshankkeissa.

e Novia-ammattikorkeakoulu. Tarjoaa merenkulun koulutusta ja tutkimusta, keskittyen kan-
sainvalisiin merenkulun operaatioihin ja merilogistiikkaan. Painopisteina ovat myds ympa-
ristoystavalliset ratkaisut ja uusiutuvat energialdhteet.

e Turun ammattikorkeakoulu. Keskittyy erityisesti merenkulun logistiikkaan ja liiketoimin-
taan. Yhteistyota Turun sataman ja alueen meriteollisuuden kanssa.
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e Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu (XAMK). Tarjoaa merenkulun ja logistiikan koulu-
tusta ja tutkimusta.

e Merikotka - Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimuskeskus. Merikotka on erikoistunut
meriliikenteen ja logistiikan poikkitieteelliseen tutkimukseen ja kehittamiseen.

e VTT. Auttaa asiakkaitaan tutkimaan ja innovoimaan erilaisia alykkdan merenkulun ratkai-
suja, kuten paastottomia ja autonomisia aluksia seka puhtaan kayttévoiman ratkaisuja. Tar-
joaa vallitsevien jadolosuhteiden, kuten jaan paksuuden ja liikkeen seka jaatyyppien arvion-
tia, sekd merirakenteiden, kuten merituulivoimaloiden ja laivojen potkurilaitteiden, jaa-
kuormasuunnittelua jaatyville merialueille.

e Eri yritysten tutkimuskeskukset, kuten Wartsilan Smart Technology Hubin ja Aker Arcticin
tutkimuskeskukset.

Ylla mainitut laitokset tydllistavat yhdessa arviolta 200-300 henkil6a suoraan merenkulun ja merilo-
gistiikan koulutuksen seka tutkimuksen parissa.

3.9 Viranomaiset ja jarjestot

Suomessa merenkulkuun ja meriturvallisuuteen liittyvat viranomaiset vastaavat muun muassa
merenkulun, merisdan, tullin ja rajavalvonnan, turvallisuuden, tyésuojelun, meripelastuksen seka
ympdristovahinkojen torjunnan toiminnasta. Alla on lueteltu keskeiset meriliikenteen, satama- ja
varustamotoimintojen viranomaistoimijat. Puolustus- ja ymparistoviranomaiset ovat esitelty myo-
hemmissa kappaleissa.

SUOMEN MERENKULKUHALLINTO

Valtioneuvoston

o Valtiovarain-
£ Ulkoministerio sngd
kanslia ministerio

Tulli

Tyo- ja

Ymparistoministerio Oikeusministerio slinkeinomnistoris

Suomen ymparistokeskus Onnettomuus- Elinkeino-, liikkenne- ja
SYKE tutkintakeskus OTKES ymparistokeskukset ELYt

Opetus- ja Liikenne- ja

kulttuuriministerio viestintaministerio Sisaministerio

Opetushallitus Liikenne- ja Rajavartiolaitos
Kansallisen koulutuksen vnestlnt?v:rnas-,to Traficom Poliisi
arviointikeskus KARVI Vaylavirasto Alueelliset
Liikenteenohjausyhtio pelastuslaitokset
Fintraffic,

meriliikenteenohjaus
limatieteen laitos

Kuva 12. Suomen merenkulkuhallinto. [26]
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Merenkulkuun ja meriliikenteeseen liittyvia viranomaisia ovat muun muassa:

Lilkenne- ja viestintdvirasto (Traficom). Vastaa merenkulun turvallisuudesta ja merenkulun
kansainvalisesta yhteistyOsta. Vastaa aluksiin ja satamiin liittyvasta operatiivisesta valvon-
nasta ja katsastuksesta, merenkulun varautumisesta seka operatiivisista lippuvaltio- ja sata-
mavaltiovelvollisuuksista. Vastaa merikartoituksesta ja valvoo vaylanpitdjia, vastaa vaylien
kielto- ja rajoitusasioista seka pitaa venerekisteria.

limatieteen laitos. IImatieteen laitoksen merelliset palvelut sisaltavat reaaliaikaisia havain-
toja, ennusteita ja analyyseja seka asiantuntijapalveluita. Yleisimmin kaytettyja palveluja
ovat jadpalvelu seka vedenkorkeus- ja aallokkopalvelu. IImatieteen laitos vastaa merten fy-
sikaalisen tilan tutkimuksesta, havaintotoiminnasta sekd meriennusteista Suomessa.

Tulli. Valvoo meriliikenteen tavaravirtoja, kuten tuontia, vientia ja kauttakulkua. Vastaa sa-
tamien tullitarkastuksista ja laittoman kaupan estamisesta.

Rajavartiolaitos. Vastaa Suomen merirajojen valvonnasta ja rajaturvallisuudesta. Osallistuu
meripelastukseen, ymparistévahinkojen torjuntaan ja rikollisuuden torjuntaan merialueilla.
Operoi rajavartiolaivoja ja helikoptereita merenkulun valvomiseksi ja turvallisuuden takaa-
miseksi.

Tyosuojeluviranomaiset. Valvovat merenkulkualan ty6oloja ja tyontekijoiden turvallisuutta.
Keskittyvat laivahenkildston tydaikoihin, turvallisuuskoulutukseen ja tydympariston riskei-
hin.

Suomen ymparistokeskus (SYKE). Suomen ymparistokeskus (Syke) koordinoi ja toteuttaa
kansallista meren tilan pitkdaikaisseurantaa ja tutkii merien toimintaa monitieteisesti, hyo-
dyntden mallinnusta, mittauksia ja havainnointeja. Toimimme asiantuntijana Suomen me-
renhoidon suunnittelun, EU:n merilainsdaadannon ja ltdmeren ymparistonsuojelusopimuk-
sen toteutuksessa. Syke hallinnoi Suomen valtion omistamaa modernia jaavahvisteista tut-
kimusalusta Arandaa.

Vayladvirasto (Vayld). Vastaa merenkulun vaylien (laivavaylat ja satamien yhteydet) suunnit-
telusta, yllapidosta ja kehittamisesta. Hallinnoi merivaylien turvallisuutta ja sujuvuutta seka
merililkenteen ohjausta.

Aluehallintovirasto (AVI). Valvoo satamien ja alusten tydoloja seka turvallisuutta. Toteuttaa
yhteistyota muiden viranomaisten, kuten Traficomin ja Rajavartiolaitoksen kanssa.
ELY-keskukset. Toimii lupaviranomaisena vesirakennushankkeissa. Vastaavat muun muassa
yhteysalusliikenteen ja lossiliikenteen jarjestamisesta ja tilaamisesta ja lossi- ja lauttapaik-
kojen yllapidosta.

Ministeriot, erityisesti liikenne- ja viestintaministerio (LVM). Vastaavat merenkulun kansain-
valisesta yhteistyosta ja sdddosvalmistelusta.

Merellisissa toiminnoissa vaaditaan usein eri viranomaisten tiivista yhteistoimintaa. Esimerkiksi Me-
relliset toimijat (METO) on viranomaistoiminnan yhteistydmuoto, jolla on voitu kustannustehok-
kaasti kehittda yhteinen tilannekuva ja -jarjestelma eri merellisten toimijoiden kesken. METO:n yh-
teistybkumppaneita ovat Rajavartiolaitos, Merivoimat, Liikenne ja viestintavirasto Traficom seka Vay-
lavirasto.

Viranomaisten vastuut riippuvat myos toimenpiteen sijainnista, esimerkiksi onko kysymys talous-
vyOhykkeestd, aluevesista, rannikosta tai sisavesista. Esimerkiksi 6ljyvahingoissa Rajavartiolaitos vas-
taa torjunnasta pelastuslain mukaisen pelastustoiminnan aikana aavalla merelld ja rannikolla.

26



Sisavesilla ja maa-alueilla torjunnasta vastaa hyvinvointialueen pelastustoimi. Pelastustoiminnan
paattymisen jalkeen kunta vastaa tarvittaessa 6ljyvahinkojen jalkitorjunnasta alueellaan kunnan eri
viranomaisten ja laitosten avulla. Suomen ymparistokeskus ja paikalliset ELY-keskukset avustavat asi-
antuntemuksellaan Rajavartiolaitoksen ja hyvinvointialueen pelastustoimen johdolla tehtavassa va-
hinkojen torjunnassa seka kunnan johdolla tehtavassa 6ljyvahinkojen jalkitorjunnassa. Ymparistomi-
nisterid ohjaa, seuraa ja kehittaa oljyvahinkojen jalkitorjuntaa seka kemikaalivahinkojen ehkaisya ja
jalkihoitoa omalta osaltaan. [27]

Kaikkien merenkulun ja siihen liittyvien viranomaisten arvioitu yhteinen tyéllistaminen Suomessa on
noin 1 200—-1 600 henkilda. Suurin osa tyopaikoista keskittyy Rajavartiolaitokseen, Tulliin ja Vaylavi-
rastoon seka Traficomiin.

Suomen merenkulkuun liittyy paljon erilaisia jarjestdja ja yhdistyksia. Seuraavassa lyhyet kuvauk-
set muutamista keskeisista jarjestoista.

e TyoOnantajien edunvalvontajarjestot

e Suomen Varustamot ry (Finnish Shipowners' Association). Edustaa suomalaisten va-
rustamojen intresseja. Vaikuttaa lainsaadantoon ja edistaa alan kestavaa kehitysta.

e Suomen Satamat ry. Edustaa suomalaisten satamien etuja. Edistda satamien kilpailu-
kykya ja kestavaa kehitysta.

e Satamaoperaattorit ry. Ahtaus- ja terminaalitoimintaa harjoittavien seka satamien
muita tavarankasittely- ja logistiikkapalveluja tuottavien yhteisdjen valtakunnallinen
tyonantaja- ja elinkeinopoliittinen edunvalvontajarjesto.

o Tyontekijajarjestot:

e Suomen Merimies-Unioni (SMU). Edustaa meriliikenteessa tydskentelevia tyonteki-
joita, kuten merimiehia ja satamatyontekijoita. Neuvottelee tydehtosopimuksia ja
tukee jasentensa ammatillista kehittymista.

e Suomen Laivanpaallystoliitto ry. Edustaa meriliikenteen esimiehia (laivan paallysto,
kuten kapteenit). Neuvottelee tydehtosopimuksia ja tukee jasentensa ammatillista
kehittymista.

e Suomen Konepaallystoliitto ry. Edustaa meriliikenteen konepaallystoa ja teknista
henkilokuntaa aluksilla. Ajaa jasentensa etuja tyomarkkinoilla ja edistaa teknista
osaamista merenkulussa.

e Meriturvallisuuden ja pelastustoiminnan jarjestot

e Suomen Meripelastusseura (SMPS). Tarjoaa vapaaehtoista meripelastustoimintaa ja
tekee yhteisty6ta Rajavartiolaitoksen kanssa. Kouluttaa ja yllapitaa pelastusveneita.

e Suomen Navigaatioliitto. Edistda veneily- ja navigointitaitojen kehittymista Suo-
messa. Jarjestda navigointikoulutuksia ja -kokeita.

e Tutkimus- ja koulutusjarjestot

e Meriliitto ry. Edistdda merenkulun tutkimusta ja koulutusta seka toimii meriklusterin
yhteistydorganisaationa.

e Meriturvallisuuden ja -ympariston tutkimusyhdistys (Wega ry). Tukee meriturvalli-
suuden ja meriympadriston tutkimusta Suomessa.

Yhdistyksissa ja jarjestoissa tyoskentelee yleensa vapaaehtoisia. Suoria tyontekijoitd on arviolta me-
renkulun jarjestoissa noin 100—-150 henkil6a.
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4 Meriteollisuus

Meriteollisuus on Suomessa hyvin merkittava taloudellinen toimija. Suomen meriteollisuus muo-
dostuu meriteknisen alan laitevalmistajista, kokonaistoimittajista, suunnittelutoimistoista, ohjel-
misto- ja jarjestelmatoimittajista seka laivanrakennus-, korjaus- ja offshore-telakoista. Meriteollisuu-
den kattava kotimainen ekosysteemi koostuu yli tuhannesta monipuolisesta yrityksestd, jotka kat-
tavat eri kokoja ja erikoistumisaloja.

Vuonna 2023 alalla toimi vajaa 1200 yritysta ja se tyo6llisti yli 30 000 henkil6a. Noin 11,7 miljardin
euron liikevaihdosta noin 90 % kohdistui vientiin. [28] Suomen 4,1 miljardin euron arvonlisda tuot-
tavan meriteollisuuden merkittavyys toimialana on suurempi kuin 2,5 miljardin euron paperiteolli-
suuden. Meriteollisuuden trendi on ollut kasvusuuntainen. [29]

Meriteollisuudella on Suomessa pitkat perinteet, ja sen merkitys myds suomalaiselle kansantalou-
delle on ollut vahva. Suomen meriteollisuudessa korostuvat risteilija- ja keskisuurten alusten keskit-
tymat seka teknologia ja ratkaisut -keskittyma. Lisaksi meriteollisuuteen kuuluvat pienemmat
offshore ja tydveneet -keskittymat. Meriteollisuuden kokonaisuutta voi hahmottaa meriteollisuuden
sisalla olevien keskittymien kautta, jotka ovat suuresti ristiinkytkeytyneita — moni yritys toimii mo-
nessa eri keskittymassa. [29]
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MEUR . Risteilijat ja niiden tuotteet 22000-27000
ja palvelut
rT:tkerlillﬂ?la Ja Lautat ja muut keskisuuret 19000-23 000
4500 MEUR 10 MEUR ja niiden tuotteet ja palvelut
A Laajat kokonaisuudet 15000-20000
1800 MEUR aluksissa, mekaaniset ja
Offshore ja . « teknologia
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Kuva 13. Havainnollistukset meriteollisuuden keskittymiin [29].

Telakoita vuonna 2022 Suomessa oli kymmenen: Meyer Turku, Helsinki Shipyard, Enersense
Offshore Oy, Rauma Marine Constructions, Turun Korjaustelakka, Uudenkaupungin Ty6vene, Wes-
tern Shipyard, Laitaatsillan telakka, Suomenlahden telakka sekda Suomenlinnan telakka. Valtaosa te-
lakoista on uudisrakennustelakoita. Ainoastaan Turun Korjaustelakka keskittyy pelkastdaan alusten
korjauksiin. [30]




Enersense Offshore Oy

O Rauma Marine Constructions

Uudenkaupungin Tyévene

Meyg, Turku

00

o Suomenlahden telakka

Western Shipyard

O
H4éidifiki Shipyard

Kuva 14. Telakat Suomessa.

Kokonaistoimittajat valmistavat nimensa mukaisesti kokonaistoimituksina laivan eri alueita, kuten
esimerkiksi ravintoloita, kylpyl6ita ja teattereita. Kokonaistoimittajiin lukeutuvien yritysten maaraa
on vaikea laskea, silla osa yrityksista voidaan luokitella my6s jarjestelma- ja laitetoimittajiin. Koko-
naistoimittajien ero alihankintayrityksiin on hiuksenhieno, ja se riippuu sopimustekniikasta. [30]

Suunnittelu- ja konsulttitoimistoja on Suomessa yhteensa viitisenkymments, joista suuria, yli sadan
hengen toimistoja on muutama, kuten Elomatic ja Deltamarin. Vain muutama toimisto keskittyy yk-
sinomaan meriteollisuuteen, silld valtaosa myy resurssejaan myds muille liiketoimintasektoreille.
Esimerkiksi NAPA on globaali, yli sata henked Suomessakin tyollistava meritekniikan ohjelmisto- ja
palvelutalo. Muista ohjelmistotoimittajista voidaan mainita Cadmatic. [30]

Jarjestelma- ja laitetoimittajien merkitys on meriteollisuudessa suuri, silla kategorian yritysten lii-
kevaihdon osuus meriteollisuuden liikevaihdosta on suuri. Alan suurehkoja yrityksia lasketaan olevan
Suomessa noin viitisenkymmenta. Merkittdvia toimijoita ovat mm. ABB Oy, Alfa Laval Aalborg Oy,
Evac Oy, Helkama Bica Oy, Koja Oy, KONE, Marioff Corporation Oy, Metos Oy ja Wartsila Oyj. [30]

Offshore-toimiala kasittdaa oljyn ja kaasun etsinnan ja tuotannon merenpohjasta seka tata tukevan
liilketoiminnan. Usein myds muunlainen tuotanto ja tukitoiminnot merella luetaan offshore-toimin-
naksi; esimerkkeinad merituuli- ja aaltovoima seka merelld tapahtuva kaivostoiminta. [30]

Veneteollisuus-toimiala kattaa veneiden valmistajat, kauppiaat ja osatoimittajat sekd veneiden kor-
jaustelakat. 60 prosenttia Suomessa valmistettavista veneistd rakennetaan Pohjanlahden rannikolla,
200 kilometrin pituisella vyohykkeelld, joka ulottuu Vaasasta Kalajoelle. Suomen venealalle on tyy-
pillistd, ettd valmistajia on monia ja ne ovat muutamaa lukuun ottamatta pienia. Valmistettujen ve-
neiden lukumaara valmistajaa kohti on alhainen. [31]

Vuonna 2018 Suomessa toimi 294 veneita tai laivoja rakentavaa yritystd, joista 189 luokiteltiin huvi-
tai urheiluveneiden rakentajiksi. Veneala tyollistdd Suomessa noin 3 500 henkea ja sen etujarjeston
Finnboat ryn jasenyritysten liikevaihto oli 889 miljoonaa euroa vuonna 2021. [31]
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Suomalaiset yritykset valmistavat 95% Suomessa myytavista veneista. Suomessa valmistetuista ve-
neista toimitetaan vientiin 76 %. Vuonna 2021 Suomesta vietiin 12 630 venetta kaikkiaan 47:3an
maahan, yhteensa 397,5 miljoonan euron arvosta. Suomesta vietavat veneet ovat enimmakseen pie-
nehkoja avoveneita ja keulahytillisia daycruisereita. Viennin toisen merkittdavan tuoteryhman muo-
dostavat luksuspurjeveneet. [31]

Globaalisti arktinen alue ja merireitit pohjoisella Jaamerellad kiinnostavat entista enemman. Suomi
on johtavassa asemassa jadnmurtajien suunnittelussa, napaseutujen laivanrakennuksessa, jaatieto-
teknologiassa ja laivaston operoinnissa. Suomalaiset yritykset ovat suunnitelleet noin 80 prosenttia
maailman jadanmurtajista, ja noin 60 prosenttia niistd on rakennettu suomalaisilla telakoilla. Jdan-
murtajien suunnittelu ja rakentaminen keskittyvat Helsingin, Rauman ja Turun telakoille. Kyseiset
telakat alihankkivat tyota 1 100 suomalaiselta meriteollisuusalan yritykseltd muodostaen meriklus-
terin, joka tyollistaa 30 000 ihmista ja jonka liikevaihto on vuosittain noin yhdeksan miljardia euroa.
[32]

Heindkuussa 2024 Suomi, Yhdysvallat ja Kanada julkaisivat kolmenvilisen julkilausuman (ICE) yhteis-
tyosta jadnmurtajien tuotannossa. Jddnmurtaja-aloitteessa osapuolet sitoutuvat yhteistyon syven-
tdmiseen jadnmurtajien rakentamiseksi kussakin maassa jakamalla asiantuntemusta, tietoa ja osaa-
mista. [32]

Maaliskuussa 2025 Helsingin telakan omistava Davie solmi sopimuksen jaanmurtajan rakentami-
sesta Kanadan hallituksen kanssa. Vuoteen 2030 ulottuvan jaanmurtajan rakentamisen arvo on noin
2 miljardia euroa ja hanke tyollistda 500 henkiloa [33]. Aloitteen ja yhteistydon myotd odotetaan myos
uusia jdanmurtajatilauksia.
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5 Kalastus ja vesiviljely

5.1 Suomen kalatalous

Kaupalliset kalastajat ja kalan kasvattajat tuottavat kotimaista kalaa markkinoille. Vapaa-ajan ka-
lastuksen saalis vastaa yli 10 prosenttia suomalaisten sydmasta kalasta. Yli kaksi kolmannesta suo-
malaisten kuluttamasta kalasta on tuotua. Suurin osa tuodusta kalasta on tuoretta kasvatettua lohta
ja erilaisia kalavalmisteita. [34]

ETEEREIED
kalastajat

Kaupalliset

kalastajat

Kuluttajat

Kasvattajat

Kuva 15. Elintarvikekalan tarjontaketjun kuvaus [34].

Suomen kalansaaliista ja kalateollisuuden sivuvirroista iso osa on kaytetty turkiseldinten ja kalan
rehujen raaka-aineeksi. Yli puolet silakasta paatyy kotimaisille, virolaisille tai tanskalaisille kalajau-
hotehtaille. Suomalaiset troolikalastajat purkavat silakkaa my6s Ruotsin ja Viron satamiin, joista se
kuljetetaan kalajauhotehtaille. Turkistalouden kysyntd on turkistalouden laskusuhdanteen, ko-
ronapandemian aiheuttamien markkinahairididen ja Tanskan tuotannon lopetuksen vuoksi romah-
tanut. Tama on supistanut pakastetun silakan ja kalateollisuuden sivuvirtojen markkinoita. Pakaste-
tulle silakalle on etsitty vientimarkkinoita Euroopasta, Australiasta ja Aasiasta kalan kasvatuksen re-
huksi, lohiteollisuuden virtoja on viety muun muassa Ita-Eurooppaan. Vienti on karsinyt niin ko-
ronapandemian kuin Venajan hyokkadyssodan vaikutuksista. [34]

Padsaantoisesti vain kaupallisen kalastajien rekisteriin merkityilla toimijoilla on oikeus myyda kalaa.
Rekisteroimattomat kalastajat voivat sisavesilla myyda pienia ja satunnaisia maaria kalaa suoraan
kuluttajille, mutta merialueella ensimyyntikin on kokonaan kielletty. Kalastajien ja kalankasvattajien
on myos rekisterdidyttava kalastustuotteiden alkutuottajiksi, jotta voivat toimittaa tuotteita kala-
alan jalostuslaitoksiin, tukkuliikkeisiin ja vahittdaiskauppaan. Alkutuottajat voivat lisdksi toimittaa pie-
nia maaria kalaa suoraan kuluttajille. Kalan kasittely maalla edellyttds, etta alkutuottaja on rekiste-
roinyt kalankdsittelytilansa elintarvikehuoneistoksi. [34]

Vuonna 2022 kalataloudessa toimi 1 775 yritysta. Kalatalouden tuotoista suurin osa syntyi kalanja-
lostuksessa seka -tukkukaupassa. Kalatalouden tuotot olivat 936 miljoonaa euroa. Tuottojen kasvu
painottui tukkukauppaan ja vesiviljelyyn, kun taas kaupallisessa kalastuksessa ja jalostuksessa nah-
tiin laskua. Kalatalouden jalostusarvo laski 7 prosenttia ja oli 140 miljoonaa euroa. Lohikalojen kes-
kihinta oli vuonna 2022 poikkeuksellisen korkea, mika lisasi merkittavasti vesiviljelyn ja tukkukaupan




tuottoja. Jalostukselle raaka-aine oli kallista. Venaja hyokkadys Ukrainaan nosti energiakustannuksia,
mika vaikutti erityisesti troolikalastuksen ja jalostuksen kannattavuuteen. [35]

Taulukko 2. Kalatalouden toimialojen yritysmaarat, henkil6tydvuodet, tuotot ja jalostusarvo vuonna 2022. [35]

Toimiala Yrityksia, kpl  Henkilosto, htv Tuotot, milj. € Jalostusarvo,

milj. €
Merikalastus 1053 134 34 15
Sisavesikalastus 317 62 14 6
Vesiviljely 153 386 98 24
Jalostus 117 894 438 45
Tukkukauppa 51 450 291 38
Vahittaiskauppa 81 175 61 11
Yhteensa 1775 2101 936 140

Kaupallisen kalastuksen nettotulos oli vuonna 2022 5,5 miljoonaa euroa, josta suurin osa syntyi
merialueella. Vesiviljelyn nettotulos oli tappiollinen. Jalostuksen nettotulos oli yli 11 miljoonaa euroa
tappiollinen. [35]

Vuonna 2022 Suomeen tuotiin 97 miljoonaa kiloa kalaa ja kalatuotteita, joiden yhteenlaskettu arvo
oli 652 miljoonaa euroa. Arvoltaan tarkeimmat tuontituotteet olivat tuore lohi, tonnikalasailykkeet
ja tuore lohen ja taimenen filee. Pddosa tuonnin kasvusta vuonna 2022 selittyy Norjasta tuodun lo-
hen lapiviennilla Suomen kautta muualle Eurooppaan. [35]

Vuonna 2022 Suomesta vietiin 106 miljoonaa kiloa kalaa ja kalatuotteita, joiden yhteenlaskettu
arvo oli 310 miljoonaa euroa. Viennista 234 miljoonaa euroa oli Norjasta tuodun tuoreen kokonaisen
lohen edelleen vienti muualle Eurooppaan. [35]

Kotimaisen kalan hintatasoon vaikuttaa mm. lohen maailmanmarkkinahinta, ja toisaalta tuotantotu-
kien puuttuminen kalan alkutuotannosta. Silakkakannat olivat 2020-luvun alkupuolella heikossa ti-
lassa, ja kalan hintakilpailukyky oli yleisesti heikko Suomen elintarvikemarkkinoilla. Silakkakannat
palautuivat aiemmalle tasolle vuonna 2023, ja hinta nousi kansainvalisen markkinatilanteen joh-
dosta. Silakan kysynta on kuitenkin heikentynyt etenkin vahittaismyynnissa ja kulutus on laskemassa,
koska uusi kuluttajasukupolvi ei sy6 pientd kalaa samalla lailla kuin aikaisempi [36] Vuoden 2023
Suomen silakkasaaliista (69,3 milj. kg) vain 4 % meni suoraan kotimaan elintarvikkeeksi. Suurin osuus
elintarvikkeeksi paatyi kalajauhon kautta (39 %) [37]

Kotimaisen kalan edistamisohjelman [38] Visio 2035 mukaan suomalaiset syovat kalaa ravitsemus-
suositusten mukaisesti ja kotimaisen kalan kulutus tuplataan. Tama saavutetaan muun muassa alku-
tuotannon edellytysten parantamisella, kuluttaja- ja markkinalahtdisyyden vahvistamisella seka vas-
tuullisen kasvun periaatteita noudattamalla. Visiolla tahdataan myos kalatuotteiden viennin arvon
moninkertaistamiseen. Tulevaisuuden uhkina avomerikalastuksen osalta nahd&aan vihrean siirtyman
hankkeiden vaikutus kalastus- ja kutualueisiin, silakan kalastuksen tulevaisuus Pohjanlahdella seka
EU:n merellisten suojelualueiden osuuden kasvattaminen ja kiristyvat kalastuksen valvonnan velvoit-
teet ja saadokset [36].

Kalatalouden taloudellisia vaikutuksia merialueilla tarkastellaan kaupallisen kalastuksen, vapaa-
ajan kalastuksen, vesiviljelyn, kalanjalostuksen ja kalatukkujen kautta. Alan tydllistavaa vaikutusta
lisdavat myos viranomaisten, yhteistoimintaelinten ja jarjestojen seka tutkimuksen ja koulutuksen
toiminta. Kalatalous kuuluu maa- ja metsatalousministerion toimialaan. Ministerion tehtavana on



kalastuksen valvonnan ohjaus, rahoitus ja koordinointi sekad kansallisten valvontaan liittyvien saa-
dosesitysten antaminen. Kaupallista kalastusta merella valvovat Varsinais-Suomen ELY-keskus, Ahve-
nanmaan maakunnan hallitus ja Rajavartiolaitos. Kalastus- ja vesiviljelytuotteiden jaljitettavyytta ja
kuluttajainformaatiota valvovat Ruokavirasto ja kunnan elintarvikeviranomainen. Kalatalouteen liit-
tyvia asioita kasitellaan myos muissa ministeridissa kuten tyo- ja elinkeinoministeridssa seka ympa-
ristoministeriossa. Kalatalouden aluetason hallinnosta vastaavat Varsinais-Suomen, Lapin ja Pohjois-
Savon ELY-keskusten kalatalouspalvelut, joista Varsinais-Suomen ELY-keskus vastaa rannikkoalueista.
[34]

Kalatalouden paikalliset toimintaryhmat, kalaleaderit, edistavat kalatalouden elinkeinoja paikallis- ja
aluetasolla. Suomessa toimi kymmenen kalaleaderia vuonna 2022. Kalatalousalueet toimivat kala-
taloudellisesti yhtendisen alueen yhteistoimintaelimena ja niiden tehtavat on maaritelty kalastus-
laissa (379/2015). Kalatalousalueet ovat julkisoikeudellisia yhdistyksi, ja vuonna 2021 niita oli Suo-
messa 118 kappaletta. Elinkeinokalatalouden jarjest6ja ovat Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry,
Suomen sisavesien ammattikalastajien liitto ry, Kalatalouden Keskusliitto, Vesialueomistajain liitto
VEALO ry, Suomen Kalankasvattajaliitto ry, Suomen Kalakauppiasliitto SKKL seka Pro Kala ry. Vapaa-
ajankalastuksen harrastajia edustaa Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjarjestdé SVK, jonka toi-
minta kattaa 13 piirijarjestoa ja 490 kalastusseuraa ympari Suomea. [34]

Luonnonvarakeskus (LUKE) muun muassa yllapitda kalatalouden tilastoja uhanalaisia kalakantoja, ar-
vioi luonnon kalakantojen tilaa, edistaa vesiviljelyn kehittymista ja tekee luonnonvarojen kestavaa
kayttda edistdvia tutkimuksia. Kaloihin tai kalatalouteen liittyvaa tutkimusta tehdaan Valtion Teknil-
lisessa Tutkimuskeskuksessa (VTT) ja Suomen Ymparistokeskuksessa sekda monissa yliopistoissa ku-
ten Helsingin, Jyvaskylan, [td-Suomen, Oulun ja Turun Yliopistoissa seka Abo Akademissa. Kaloihin
liittyvaa akateemista koulutusta antavat yliopistot, joissa harjoitetaan niihin liittyvaa tutkimusta. Ka-
latalouteen liittyvia hankkeita toteutetaan muun muassa Kaakkois-Suomen ja Lapin ammattikorkea-
kouluissa. Kalatalouden tutkintoja ei ole ammattikorkeakouluissa voinut suorittaa sen jalkeen, kun
iktyonomikoulutus Turun ammattikorkeakoulussa lopetettiin.

Liviassa voi suorittaa kalastajan, vesiviljelijan, kalanjalostajan ja kalastusoppaan ammattitutkinnon
tai kalastusmestarin erikoisammattitutkinnon. Kalatalousalan ammattitutkintoja on mahdollista suo-
rittaa my6s ammattiopisto Lappiassa. Koulutuskeskus Salpauksessa seka Pohjois-Karjalan koulutus-
kuntayhtyma Riveriassa voi suorittaa kalastusopastoimintaan ja eraruokapalveluihin liittyvan kalata-
louden ammattitutkinnon. [34]

5.2 Kaupallinen kalastus

Merialueen kaupallinen kalastus on jaettu avomeri- ja rannikkokalastukseen. Avomerella paaasial-
linen pyyntimuoto on trooli ja rannikolla rysa- ja verkkopyynti. Trooleilla pyydetaan Suomen meri-
alueilla eniten silakkaa ja kilohailia, silakkapyynnin tarkein alue on Selkdmeri. My0s rysa- ja verkko-
saaliin maarasta suurin osuus tulee Selkdamerelta. Rannikkokalastuksen runsaimpia lajeja ovat mm.
ahven ja siika.

Vuonna 2022 merialueella toimi 1 053 kaupallista kalastusyritystd, jotka tyollistivat yhteensa 134
henkilétyovuotta. Suurin osa kalastusyrityksista on rannikkokalastusyrityksid, jotka on luokiteltu lii-
kevaihdon mukaan yli ja alle 10 000 euron yrityksiin. Kalastusyritysten yhteenlasketut tuotot olivat
34,2 miljoonaa euroa, joista troolarit kattoivat lahes 70 prosenttia.

Kaupalliset kalastajat on jaettu kahteen ryhmaan: 1-luokan kalastajiin kuuluvat ne, joiden kalastus-
toiminnan liikevaihdon keskiarvo kolmen viimeksi kuluneen tilikauden osalta on yli 10 000 euroa.
Taman alle tienaavat kuuluvat 2-luokan kalastajiin. Vuonna 2023 1-luokan kalastajia oli 400, ja eniten
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Pohjanmaan ja Varsinais-Suomen maakunnissa. 2-luokan kalastajia oli 1 733, ja eniten Pohjanmaan
ja Pohjois-Pohjanmaan maakunnissa.

Molempien kalastajaryhmien osalta troolaus oli merkittavin pyyntimuoto. Vuosien 2019-2023 troo-
lisaaliin arvo on ollut 1-luokan kalastajilla maakunnittain (N=8) keskimaarin 2 650 000 euroa
(36 000—7 054 000), joista suurin osuus on tullut Varsinais-Suomeen rekisterdidyista kalasta-
jista/troolialuksista. Myos 2-luokan kalastajien troolisaaliin keskiarvo on maakunnittain (N=5) ollut
korkein Varsinais-Suomessa (1 064 800 euroa). Verkkosaaliin arvo on maakunnittain (N=9) ollut kes-

kimaarin korkein Ahvenanmaalla (401 000 euroa) ja rysdsaalis (N=9) Varsinais-Suomessa (240 600
euroa).

Suomen troolisaalis
vuosina 2010-2017

Suomen troolisaalis
vuosina 2018-2022

(tonnia / vuosi) (tonnia / vuosi)
2-20 2-20
20 - 100 20 - 100
100 - 600 100 - 600
600 - 1000 600 - 1000
| 1000 - 3000 11000 - 3000
[ 3000 - 5000 77 3000 - 5000
[ 5000 - 8000 [ 5000 - 8000
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Kuva 16. Suomen troolikalastuksen tilastoruutukohtaisten saaliiden vuosikeskiarvot (kaikki lajit) vuosina 2010-2017 ja
2018-2022. [39]

Avomeri- ja rannikkokalastuksen merkittavyydesta maakunnittain ei ole suoraa tietoa saatavilla. Tar-
kasteltaessa saaliin kokonaisarvon jakautumista vuosina 2019-2023 kumpaisenkin kalastusmuodon
kesken molemmissa kalastajaluokissa, suurin saalisarvon osuus troolikalastuksesta saadaan Pohjois-

Pohjanmaalla ja Satakunnassa (~83 %), rysakalastuksesta Kymenlaaksossa ja Lapissa (~70 %) ja verk-
kokalastuksesta Keski-Pohjanmaalla (~80 %).
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Kuva 17. Merikalastusyritysten tuottojen, jalostusarvon ja nettotuloksen reaalinen kehitys vuosina 2013-2022. [35]

Merialueen saaliista 94 prosenttia oli silakkaa ja kilohailia, josta padosa pyydetdan troolilla. Rysalla
saadaan runsas viisi prosenttia silakan saaliista. Lahes kolme neljasosaa silakasta pyydetdan Selka-
mereltd. Toinen tarkea pyyntialue on Saaristomeri, Suomenlahti ja keskeisen Itdmeren pohjoisosa.
Silakka- ja kilohailisaaliin arvo oli vuonna 2022 vajaa 20 miljoonaa euroa, mika on noin 70 prosenttia
merialueen kalastuksen arvosta. [34]

Rannikkokalastajien saalis oli vuonna 2021 noin 10 miljoonaa kiloa, josta runsas 4 miljoonaa kiloa oli
rysalla pyydettya silakkaa. Lopusta 6 miljoonasta kilosta runsas kolmannes oli kuoretta, jota pyydet-
tiin rysilla pohjoisen Saaristomeren ja Selkdmeren rannikolta. Kuore pakastetaan ja menee vientiin.
Muiden lajien saalis jaa alle miljoonan kilon. Muusta kalasta eniten saatiin suuruusjarjestyksessa
ahventa, lahnaa, muikkua, siikaa ja sarkea. Muiden kalalajien saalis jai vuonna 2021 alle 200 tonnin.
Rannikkokalastuksen muun kuin silakan saaliin kokonaisarvo oli noin 8 miljoonaa euroa. Arvoltaan
yli miljoona euroa olivat jarjestyksessa ahven, siika, lohi ja kuha. 1-ryhman rannikkokalastajien kes-
kituotot olivat vajaa 30 000 euroa vuodessa ja nettotulos 12 000 euroa [40].

Silakan, kilohailin, turskan ja lohen pyyntimahdollisuudet maardytyvat kalastuskiintididen perus-
teella. EU-komissio maarittaa Itdmeren kiintiot ICESin tieteelliseen kalakanta-arviointiin perustuen
ja jdsenmaiden osuudet maaraytyvat etukdteen sovitun kaavan (kiintidavain) mukaan. Suomella on
toimijoille jaettu osuudet Pohjanlahden silakkakiintiosta ja Itdmeren paaaltaan ja Suomenlahden si-
lakkakiintiosta seka Itdmeren kilohailikiintiostd seka Pohjanlahden lohikiintiosta ja Itdmeren paaal-
taan ja Suomenlahden lohikiintidistd. Suomen kiintioista osa jaetaan Ahvenanmaan maakunnalle.
Manner-Suomen kiintiot on padosin jaettu saalishistorian perusteella promilleosuuksina kalastusyri-
tyksille tai kalastajille. Pohjanlahden silakan ja kilohailin kalastus on my6és MSC-sertifioitua. Lohen
kuten monien muidenkin vaelluskalojen pyynti on tarkasti sddadeltya. Yksityisilla vesialueilla vaadi-
taan kaupallisten pyydysten kdyttéon vesialueen omistajan lupa. [34]
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Kuva 18. Merialueen kaupallisten kalastajien saaliin reaaliarvon ja maaran kehitys merelld vuosina 2013-2022. [35]

Isot trooliyritykset harjoittavat ammattimaisinta liiketoimintaa. Ne pyytavat kalaa Suomen elintar-
vike-, kalajauho- ja rehumarkkinoille tai vientiin. Troolialukset purkavat my6s Ruotsin ja Viron sata-
miin, joista ne paatyvat Viron tai Tanskan kalajauhotehtaille. Ahvenanmaan silakka- ja kilohailikiintio
kalastetaan pdaosin suomalaiselle kalajauhotehtaalle. Useiden suomalaisten trooliyritysten omista-
jat ovat ulkomaisia. Isojen trooliyritysten keskiliikevaihto oli noin 1,5 miljoonaa euroa. Isoimmat yri-
tykset ovat integroituneet kalanjalostusteollisuuteen, niilld on useita aluksia ja niiden liikevaihto on
2-3 miljoonaa euroa vuodessa. Pienten troolareiden keskituotot olivat runsas 200 000 euroa vuo-
dessa. [34]

Suomen troolikalastuslaivaston keski-ika on yli 30 vuotta. Laivat on useimmiten ostettu kaytettyna
muista Pohjoismaista ja uusia aluksia ei ole Suomen laivastoon rakennettu vuosiin. Joitakin aluksia
on kuitenkin pidennetty ja niihin on vaihdettu uusia koneita, laitteita ja varusteita. Troolarit pitavat
yleensa muutaman kuukauden kesatauon, jolloin aluksia korjataan, varustetaan ja kunnostetaan.
Troolialuksia huolletaan padasiassa Suomen ja Viron telakoilla, mutta joskus my&s Tanskassa. Mate-
riaalit ovat useimmiten tuontitavaraa. Troolit, troolimateriaalit ja -leijat seka vaijerit ja koydet ovat
padosin tuontitavaraa. Suurin osa yrityksista ostaa troolit virolaisilta, norjalaisilta tai tanskalaisilta
toimittajilta. Suomessa on muutama yritys, jotka valmistavat trooleja kalastukseen. [34]

Paaosa rannikko- ja sisdavesikalastajista kdyttaa pienia 4—6 metrin veneita. Yleisia ovat muun muassa
erilaiset alumiini- ja muoviveneet. Rysdaveneet ovat isompia. Monella ne ovat nykyisin alumiinisia,
mutta my0ds puuveneitd on edelleen kaytdssa. Alusten varustelutasot ovat nousseet ja useimmilla
on kaytossa erilaisia tyéta helpottavia vetokoneita, vinsseja ja nostureita. Talvella on kdytdssa moot-
torikelkkoja ja monkij6ita. Pienissa veneissa on yleensa 20—60 hevosvoiman nelitahtikoneet ja isom-
missa venemoottoreissa kdytetdaan dieselia tai kevytta polttodljya. Arvioiden mukaan troolareiden
polttoaineenkulutus vuonna 2020 oli noin 9 miljoonaa litraa. [34]

Suomessa toimii joitakin yrityksia, joka valmistavat tai myyvat pyydyksia ja pyydysmateriaaleja (ver-
kot, rysat, nuotat, kdydet, langat, siimat, paulat, verkonliinat, havakset jne.) kaupallisille kalastajille.
My®os tavaratalot kuten Motonet Oy myyvat kalastusvalineita ja tarvikkeita. Padosa pyydysmateriaa-
leista tuodaan merirahtina konteissa Aasiasta. Kalastuksessa kaytetdan myos kalakontteja, saaveja ja
kalalaatikoita. Kalalaatikot ovat usein ostajalta. [34]




5.3 Vapaa-ajan kalastus

Valtakunnallisesti vapaa-ajankalastuksella arvioidaan olevan noin 54 miljoonan euron arvonli-
sdysvaikutus sekd 1021 tyopaikan suuruinen tyollisyysvaikutus. Vapaa-ajankalastus lisdd muiden
toimialojen liikevaihtoa, erityisesti vaikutusta on vahittaiskauppaan, maa- ja ilmaliikenteelle, huvi- ja
virkistyspalveluille sekd majoitus- ja ravitsemustoimintaan. [41]

Viimeisimman tilastovuoden 2022 perusteella vapaa-ajankalastajien maara on noin 710 000. Maa-
kunnittain eniten kalastajia on Varsinais-Suomessa (157 000). Maarallisesti tarkeimmat saalislajit oli-
vat Suomenlahdella, Selkdmerelld ja Peramerelld ahven, Saaristomerelld kalastettiin eniten haukea.
Kokonaissaalis ko. merialueilla oli noin 5870 tonnia. Saaliin arvo koko merialueella oli noin 29 144
tonnia (euroa). Vuosien 2010-2022 tilastoinnin (N=7) perusteella arvokkaimmat lajit (suurin koko-
naisarvo) olivat ahven, kuha, siika ja hauki.

Kalastusmatkailua on kasitelty luvussa 6.

5.4 Kalasatamat ja logistiikka

Padosa merialueen silakasta puretaan rannikon isoihin satamiin, joilla on valmiuksia ottaa vastaan
troolareiden tankkeihin jaahdytettya silakkaa. Alukset rantautuvat satamalaituriin, jossa kala ime-
taan aluksen tankeista putkea myoten lajittelukeskuksiin. Siella kala lajitellaan ja lajiteltu kala jatkaa
matkaa pakastamoihin, kalajauho- tai fileointitehtaisiin. Suomessa on viisi kalasatamaa, jotka voi-
vat vastaanottaa tankkeihin jadhdytettya kalaa. Nama ovat Kaskisissa, Reposaaressa, Uudessakau-
pungissa, Taivassalon Tuomaraisissa ja Kemionsaaren Kasnasissa, jossa toimii myds kalajauhotehdas.
Kalajauhon raaka-ainetta viedaan Kasnasiin muistakin mainituista satamista. Kaskinen, Uusikaupunki
ja Tuomarainen ovat Suomen elintarvikesilakan vastaanoton kannalta tarkeimmat satamat. Kaskisiin
perustettiin kalajauhotehdas vuonna 2023. Ruotsissa keskeisimmat purkusatamat ovat Norrsunde-
tissa ja Vastervikissa seka Virossa Paldiski ja Rohukula. Pienemmat troolarit (joissa ei ole jadhdytys-
tankkeja) voivat purkaa silakkaa huomattavasti useampaan satamaan. Silakan purkusatamia on eri
puolella rannikkoa, esimerkiksi Himangalla, Mustasaaressa, Vaasassa, Raumalla, Kustavissa ja Nau-
vossa. Silakan purku naihin satamiin on vahentynyt turkistalouden kalan kysynnan heikentyessa. [34]

Rannikolla ja sisavesilla on laaja kalasatama- ja kalan purkupaikkaverkosto (Kuva 19). Karkeasti ot-
taen Suomessa on yhteensd 100 kalasatamaa, joiden varustelutaso vaihtelee. Naissa voi olla esimer-
kiksi kalankasittelytilat, kalankasittelylaitteistoa, jadkoneet, kylmavarastot, sosiaalitilat seka jate-
huolto ja viemarointi. Kalasatamien lisdaksi on reilusti yli 200 kalan purkupaikkaa. Nama voivat olla
kalan purkuun sopivia laitureita sopivalla paikalla vesistda tai Iahinna muuhun kayttoon rakennettu-
jen satamien yhteydessa. Varustelua naissa ei valttamatta ole lainkaan ja kdyttokin voi olla epasdan-
nollista. Naiden lisdksi kalaa puretaan kalastajien omiin rantoihin. [34]
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Kuva 19. Rannikon merkittavimpia kalasatamia ja kalan purkumaéarat vuonna 2021 (vasemmalla) sekd Suomen kalasa-
tamat ja purkupaikat (oikealla). [34]

Pohjanlahden rannikolla on suhteellisen hyvin varustettu satamaverkosto, jonne rannikkokalastajat
voivat purkaa saaliinsa. Saaristomerelld moni kalastaja tuo saaliin kotirantaan ja kasittelee sen siella.
Saaristomerelld ja Pohjanmaalla on paikallisia kalan kerdilijoita ja isoimmat jalostajat kerdavat tai
ottavat vastaan kalaa hyvin laajoilta alueilta. Usein kalastajat |ahettavat saalista kalaa ostaville tu-
kuille. [34]

5.5 Kalankasvatus

Suomalainen kalankasvatus muodostaa tuotantokokonaisuuden, jossa emot, mati ja poikaset tuo-
tetaan padosin sisdvesilaitoksissa ja ruokakala jatkokasvatetaan merialueen verkkokasseissa ja sisa-
vesien uomalammikoissa tai verkkokasseissa. Lisaksi poikasia tuotetaan ja kalaa kasvatetaan kierto-
vesilaitoksissa (RAS-laitokset). Vesiviljelyn tuotantomaara on viime vuosina ollut 14-15 miljoonaa
kiloa. Tuotannon arvo on vaihdellut markkinoiden mukaan. Vuonna 2021 se oli noin 75 miljoonaa
euroa. Noin 80 prosenttia kalasta kasvatettiin merialueella. Ahvenanmaan (41 %) ja Varsinais-Suo-
men (30 %) tuotanto oli yli 70 prosenttia koko maan ruokakalatuotannosta. Noin 95 prosenttia Suo-
messa kasvatetusta kalasta on kirjolohta. Lisdksi kasvatetaan jonkin verran siikaa seka pienid maaria
taimenta ja nierida. [34]
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Kuva 20. Suomen ruokakalatuotanto ja sen reaaliarvo vuosina 1980-2021 [34].

Vuonna 2022 Suomessa toimi 156 vesiviljely-yritystd, ja niiden yhteenlasketut tuotot olivat 98,2
miljoonaa euroa. Vesiviljely-yritysten nettotulos parani kaikkien tuotantosuuntien kohdalla, mutta
koko toimialan tulos jai tappiolliseksi. Vesiviljely-yritysten tuotoista yli 50 prosenttia syntyi merialu-
een ruokakalatuotannosta. Merikasvatusyritysten toiminta oli myds selvasti kannattavinta 8,6 mil-
joonan euron nettotuloksella. Vesiviljelyn nettoinvestointien arvo oli 7,0 miljoonaa euroa. Suurim-
mat investoinnit tehtiin merialueen ruokakalatuotannossa seka kiertovesiyrityksissa. [35]

Vuonna 2022 Suomessa kasvatettiin 16,3 miljoonaa kiloa ruokakalaa. Tasta noin 43 prosenttia, lahes
seitseman miljoonaa kiloa, kasvatettiin Ahvenanmaalla. Tuotannosta 94 prosenttia oli kirjolohta. Kir-
jolohen matia myytiin elintarvikkeeksi noin 0,4 miljoonaa kiloa ja viljellyn siian tuotanto oli 0,8 mil-
joonaa kiloa. Manner-Suomessa ruokakalaa tuotettiin merivedessa noin kuusi miljoonaa kiloa. Ran-
nikolla tuotanto keskittyi Saaristomeren ja Satakunnan alueelle. Ruokakalatuotannon arvo koko
maassa oli 102 miljoonaa euroa. [35]

Kalanviljelylaitosten maara merialueilla oli vuonna 2023 yhteensa 112 kappaletta, joista 94 oli ruo-
kakalalaitoksia ja 25 poikaslaitoksia. Alan yrityksia oli 38 kappaletta, joista 31 oli ruokakalayrityksia
ja 12 poikasyrityksia. ELY-alueittain tarkasteluna eniten kalanviljelylaitoksia oli Varsinais-Suomessa ja
Ahvenanmaalla. Merialueiden ruokakalatuotannon maara vuonna 2023 oli noin 12 000 tonnia, josta
96 % oli kirjolohta ja loput siikaa. Vuosien 2019-2023 tilastoinnin perusteella ruokakalan tuotannon
maara on keskimaarin ollut Ahvenanmaalla noin 6500 tonnia ja Varsinais-Suomessa noin 4 200 ton-
nia. Ruokakalan tuotannon arvoa merialueilla vuonna 2023 ei ole saatavilla LUKE:n tilastoista. Ruo-
kamadintuotannon maara merialueella on vuosina 2019-2023 kirjolohen osalta ollut keskimaarin
noin 400 000 kg, arvon ollessa vuonna 2015 noin 4,9 miljoonaa euroa. [42]

Rehut ovat kalankasvatuksen merkittavin tuotantopanos. Kotimaisen kalankasvatuksen rehuntarve
on karkeasti 1,2—1,3-kertainen kalan vuosittaiseen lisdkasvuun ndhden. Suomen kalarehuntarve oli
siten noin 18 miljoonaa kiloa vuonna 2021. Suomessa on yksi kalarehuja valmistava tehdas ja kala-
rehuja tuodaan myds Suomeen, padasiassa Tanskasta. Noin puolet Suomessa kalankasvatuksessa
kdytetysta rehusta on kotimaassa valmistettua. Rehuissa voidaan kdyttaa kotimaista vehnaa, harka-
papua ja eldinperdisia tuotteita. Suomessa on kaksi kalajauhotehdasta, jotka tekevat kotimaisesta




silakasta ja kilohailista kalajauhoa ja -6ljya. Kotimaassa valmistettua kalarehua ja kalajauhoa myo6s
viedadan. Kalajauhoa tuotiin 2,2 miljoonaa kiloa ja vietiin 4,6 miljoonaa kiloa vuonna 2022. [34]

5.6 Kalanjalostus ja kalatukut

Suomalainen kalakauppa ja kalanjalostus ovat kasvaneet voimakkaasti sen jalkeen, kun tuoreen lo-
hen tuontia vapautettiin Suomen liittyessa EU:hun vuonna 1995. Kalanjalostus- ja kalatukkukaup-
payritysten liikevaihto on EU-jasenyyden aikana monikertaistunut. Toimialojen liikevaihdon pitkaai-
kainen kasvu pysdhtyi vuonna 2015, kun lohiraaka-aineen hinta kdadantyi merkittavaan nousuun.
Viime vuosina koronarajoituksista ja Venajan hyokkayssodasta johtuvat kustannusnousut ovat hei-
kentaneet kalanjalostuksen kannattavuutta. [34]
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Kuva 21. Kalanjalostuksen, tukkukaupan ja vahittdiskaupan reaalituotot 2008—2021. [34]

Vuonna 2022 Suomessa toimi 117 kalanjalostuksen toimialakseen ilmoittanutta yritystd, jotka
tyollistivat 894 henkilétyovuotta. Kalanjalostuksen tuotot olivat 438 miljoonaa euroa. Ala on hyvin
keskittynyt: 86 prosenttia toimialan liikevaihdosta syntyi kymmenessa suurimmassa yrityksessa. Toi-
mialan nettotulos heikkeni vuonna 2022 huomattavasti ja oli yli 11 miljoonaa euroa tappiolla, mihin
vaikuttivat muun muassa raaka-aineiden korkea hinta ja energiakustannusten nousu. Vuonna 2022
toimiala investoi 7,6 miljoonalla eurolla investointien keskittyessa suuriin yrityksiin. [35]

Samana vuonna Suomessa oli 51 kalan tukkukaupan toimialakseen ilmoittanutta yritysta, ja toimiala
tyollisti 450 henkilotyovuotta. Toimialan yhteenlasketut tuotot olivat noin 291 miljoonaa euroa net-
totuloksen ollessa 14,5 miljoonaa euroa. Nettoinvestoinnit vuonna 2022 olivat 2,5 miljoonaa euroa.
[35]




6 Matkailu ja virkistys

6.1 Matkailukysynta- ja trendit

Suomen matkailualaan on kohdistunut voimakkaita muutoksia viime vuosina. Vuosina 2020 ja viela
2021 matkailualaan kohdistui koronapandemiasta johtuvia rajoituksia. Ndina vuosina rekisteroity-
neet yopymiset ja erityisesti ulkomaalaisten matkailijoiden maarat romahtivat. Suomen ja Baltian
maiden matkailun kysyntaan on vaikuttanut myds vuodesta 2022 alkanut Venajan hyokkayssota Uk-
rainaan. Suomen matkailuala on elpynyt korona-ajoista, mutta ei ole niin suuressa kasvussa kuin
muut Pohjoismaat.

Globaalisti matkailuelinkeino on voimakkaassa kasvussa. Vuonna 2024 kirjattiin arviolta 1,4 miljar-
dia kansainvalista matkailijaa (yopymiskavijaa) ympari maailmaa, mika on 11 % ja 140 miljoonaa
matkailijaa enemman kuin vuonna 2023 [43]. Maailman matkailujarjest6 UNWTO ennustaa matkai-
lulle voimakasta kasvua. Kansainvalisten matkailijoiden yopymisten ennustetaan kasvavaan 1,8 mil-
jardiin vuoteen 2030 mennessa [44]

Vuonna 2024 ulkomailta tehtiin laivalla Suomeen 1 926 000 matkaa, mika on 39 prosenttia kaikista
ulkomaalaisten Suomeen tekemista matkoista (4 883 000). Luontokokemukset ovat Suomen houkut-
televuudessa merkittdava tekija ja jopa 45 prosenttia Suomeen saapuvista matkailijoista ilmoittaa
matkan yhdeksi tarkoitukseksi luontokokemukset. Vuonna 2024 matkailun osuus palveluviennista
oli n. 10 prosenttia ja 15 prosenttia kun mukaan lasketaan henkildkuljetukset. [45]

Suomen matkailun intensiteetti, eli matkailijoiden maara suhteessa asukkaisiin, on EU:n keskiarvoa
37 % matalampi [46]. Luku kertoo, ettd Suomen vetovoimaisuutta tulisi kehittaa ja matkailijamaaria
on varaa kasvattaa, kunhan matkailijavirrat jakautuisivat alueellisesti ja ajallisesti tasaisesti liikamat-
kailua ehkaisten.

Suomen matkailulla on talld hetkelld kasvupotentiaalia globaalin matkailukysynnan vuoksi myos
siksi, ettd pohjoinen matkailu ja ’coolcation’ kiinnostavat yha laajemmin. Euroopan suosittujen ete-
ldisten matkakohteiden ja suurkaupunkien vetovoimaisuutta heikentavat ilmastonmuutoksen vaiku-
tukset kuten ennatykselliset helleaallot seka liikamatkailusta johtuva ruuhkautuminen, kasvanut hin-
tataso ja paikallisten matkailun vastustaminen. Siksi viileammat ilmastot sekd pienemmat ja tunte-
mattomammat matkakohteet pohjoismaissa ovat saaneet osakseen kasvavaa kysyntaa. [47]

Toistaiseksi kasvanut ‘coolcation’ kysyntd on kohdistunut erityisesti Norjaan, Ruotsiin ja Tanskaan,
joiden matkailijamaarat ovat ennatyssuuria. Pohjoismaiden ulkomaalaisten matkailijoiden yopymi-
set ovat kasvaneet seuraavasti koronaa edeltavasta ajasta 2019 vuoteen 2023: Tanska +38 %, Norja
+18 % ja Ruotsi +9 %. Suomi ja Baltian maat eivat ole yhta voimakkaassa kasvussa. Yleinen turvalli-
suuden tunne Vendjan naapurimaana 2022 alkaneen hyokkayssodan jdalkeen voi vaikuttaa Suomen
ja Baltian maiden matkailukysyntaan. Baltian maiden ulkomailta saapuvien matkailijamaarat eivat
ole toipuneet yhta lailla koronaa edeltaviin lukuihin matkailijamaarien ollessa huomattavasti alle
2019 tason, Latvia -24 %, Viro -16 % ja Liettua -15 %. [48]

Suomen matkailijamaarat olivat vuonna 2023 koronapandemiaa edeltavalld eli vuoden 2019 ta-
solla. Vaikka Vendjalta suuntautunut matkailu on tyrehtynyt niin suurimmat Iahtémaat ovat suun-
tautuneet Eurooppaan ja vuonna 2023 top 3 |ahtémaata olivat 1. Saksa, 2. Britannia ja 3. Ruotsi.
Vuonna 2024 top 3 Idhtdmaata oli 1. Viro, 2. Ruotsi ja 3. Saksa. [45]

Vuonna 2024 ulkomaanmatkailijoista vapaa-ajan matkailijoiden osuus oli 74 prosenttia ja tydmat-
kailijoiden 26 prosenttia. Merkittavin syy matkalle oli loma ja vapaa-ajan vietto. Toiseksi merkittavin
syy oli vierailu tuttavien ja sukulaisten luona. [45] Erityisesti Suomen lansirannikolle kohdistuu paljon
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tuttavien ja sukulaisten vierailuja Ruotsista ja muista Pohjoismaista. Rannikkoseudulla on myds tyo-
peraista matkailua. Tyoperadista matkailua synnyttaa alueen teollisuus yleisesti ja ajoittain yksittdiset
rakennushankkeet esimerkiksi tuulipuistojen rakennusvaihe.

Matkailun ollessa voimakkaassa kasvussa Euroopassa monet suositut kohteet ovat alkaneet karsia
lilkamatkailun haittavaikutuksista. Paikalliset asukkaat ovat protestoineet matkailua esimerkiksi Es-
panjassa ja Amsterdamissa seka Suomessa Lapissakin. Ruuhkautumisen vuoksi uutta matkailukysyn-
tda on kohdistunut pdasesonkien ulkopuolelle ja vihemman tunnettuihin kohteisiin. Vahemman
tunnetuista matkakohteista haetaan parempaa vastinetta rahalle seka ainutlaatuisia ja aitoja koke-
muksia. Kestava matkailu on suosittua mika kasvattaa kysyntaa luonnonlaheisiin, pk-yritysvetoisiin,
|ahikohteisiin ja maata pitkin matkailuun. [48]

Suomen matkailustrategian (2022—-2028) visiona on olla Pohjoismaiden kestavimmin kasvava mat-
kailukohde. Matkailualan kestavan kasvun ja uudistumisen nelja painopistetta ovat kestavan kehityk-
sen mukaisen toiminnan vahvistaminen, digitaaliseen muutokseen vastaaminen, saavutettavuuden
kehittdaminen matkailualan tarpeet huomioiden seka kilpailukykya tukevan toimintaympariston var-
mistaminen. [49]

Matkailualan kestdavyyteen Suomessa on panostettu laajasti Visit Finlandin Sustainable Travel Fin-
land -ohjelmalla ja monissa alueellisissa kehityshankkeissa. Suomen matkailun kasvuun olisi ajan-
kohtaista ja kannattavaa panostaa, jotta saisimme matkailualan potentiaalista entistd enemman elin-
voimaa, taloudellista tuloa ja muita hyotyja tulevina vuosina globaalin matkailun kasvaessa ja mat-
kailutrendien ollessa Suomelle suosiollisia. Turun alueen matkailupotentiaalin ja erityisesti saaristo-
matkailun kehittamiseksi perustettu Visit Turku Archipelago (VTA) on Turun, Naantalin ja Paraisten
kaupunkien perustama matkailun alueellista markkinointia, myyntia ja kehittamista johtava yhtio,
joka aloitti virallisesti toimintansa 1.1.2023. Alueet tavoittelevat voimakasta matkailijoiden maaran
kasvattamista, ymparivuotista matkailutoimintaa ja vahvaa yhteisty6ta eri toimialojen kesken mat-
kailun edistamiseksi. Alue on my&s suurin matkailukokonaisuus, jolle on myénnetty Sustainable Tra-
vel Finland -destinaatiomerkki tunnustuksena panostuksesta kestavaan matkailuun [50].

Lisaksi esimerkiksi Pohjois-Pohjanmaan matkailuala on kasvussa ja maakunnan visiona on olla Suo-
men voimakkaimmin kasvava matkailumaakunta sekd ymparivuotisen matkailun edellakavija [51].
Pohjois-Pohjanmaan kansainvalistda matkailua vauhdittavat uudet lentoyhteydet Oulun kentalle.

6.2 Rannikkoseudun matkakohteita

Suomen rannikko on 1 100 kilometria pitka ja Suomen merialueella on yli 81 000 saarta. Rannikko-
seudun virkistys ja matkailutoiminnoissa yhdistyy pohjoisen ilmaston nelja vuodenaikaa, luonto-
kokemukset ja kulttuuri. Suomen vanhimmat kaupungit ovat rakentuneet vesistojen ja satamien
ympadrille. Perinteiset merelliset toimialat ovat syy miksi asutusta on hakeutunut rannikkoseudulle
ja sinne on syntynyt arvokasta kulttuuriperintéa. Suomen merellinen rannikkoseutu on myos luon-
non ymparistoltdadan ainutlaatuinen. ltdmeren rannikkoalue on siis kohde, jossa luontoon yhdistyy
paikallinen historia, kulttuuri ja eldméantapa. Rannikolla ja saaristossa veneily on erittdin suosittu va-
paa-ajan aktiviteetti ja matkailun muoto.

Suomen rannikkoseudun matkailun vetonauloja ovat luonto, kulttuurihistoriallisesti merkittavat
kohteet, merelliset kaupungit, saaristokulttuuri ja merelliset tapahtumat. Kansallispuistot,
UNESCO:n maailmanperintokohteet ja vanhat kaupungit ovat tyypillisesti suosittuja matkakohteita
kotimaisille ja ulkomaalaisille matkailijoille. Suomen merialueilla ja rannikkoseudulla sijaitsee viisi
kansallispuistoa, viisi UNESCO:n maailmanperintokohdetta ja monta kulttuurihistoriallisesti merkit-
tavaa vanhaa kaupunkiymparistoa.
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6.2.1 Kansallispuistot

Suomen rannikkoseudun alueella sijaitsee viisi Suomen 41 kansallispuistosta. Suomenlahdella sijait-
see Itaisen Suomenlahden kansallispuisto, joka kasittda noin 60 kilometria levedn alueen Kymen-
laakson maakunnan ulkosaaristossa Kotkan ja Haminan kaupunkien seka Pyhtaan ja Virolahden kun-
tien alueella. Itdisen Suomenlahden kansallispuisto koostuu lukuisista saarista ja karuista kallioran-
noista. Puiston luonto vaihtelee kallioisista rantaviivoista ja hiekkarannoista reheviin metsiin, kal-
liopuutarhoihin ja rantaniittyihin. Alueella pesii ja levdahtaa vuosittain suuri joukko suomalaisten lin-
tujen lisaksi myos muuttolintuja. Merenkululla ja saaristoelinkeinoilla on pitkat perinteet Itdisen Suo-
menlahden kansallispuiston alueella. Kalastus, lintujen- ja hylkeenpyynti sekd pienimuotoinen
maanviljely ja karjatalous ovat jattaneet jalkensa saariston kansallispuiston maisemaan ja kulttuuri-
perintdéon. Itdisen Suomenlahden kulttuurihistoriallinen merkitys on myés huomattava, silla saaret
ovat tarjonneet turvapaikan kalastajille ja merimiehille vuosisatojen ajan.

Tammisaaren saariston kansallispuisto tarjoaa kauniita saaristomaisemia Lansi-Uudellamaalla Suo-
men eteldrannikolla. Tammisaaren saaristo ulottuu sisdsaaristosta avomerelle saakka. Kansallispuis-
ton alue koostuu kallioisista saarista, rehevista rannikkolehdoista, rantaniityista ja metsista, jotka
luovat ihanteelliset elinymparistot monille lintulajeille ja muulle saaristoluonnolle.

Saaristomeren kansallispuisto Turun saaristossa on tuhansia saaria, ja alue tarjoaa monipuoliset
puitteet veneilylle, retkeilylle ja lintujen tarkkailuun. Saariston monimuotoinen luonto houkuttelee
vierailijoita tutkimaan sen vesist0jd, metsia ja kalliorantoja. Turun saaristo houkuttelee veneilijoita,
mutta saaristossa on myds lauttaliikennettd, joten saaristoon paasee myds ilman omaa venetta. Ylei-
semmin Lounais-Suomen saaristossa vierailee noin 8,1 miljoonaa vierailijaa vuosittain tuottaen noin
452 miljoonan euron liikevaihdon matkailualalle, yli 5 000 henkilotyévuoden tyollisyysvaikutukset
seka 60 miljoonaa euroa verotuloina. [52]

Selkameren kansallispuisto sijaitsee Suomen lansirannikolla ja on osa laajaa Selkdmeren merialu-
etta. Tama kansallispuisto tunnetaan erityisesti upeista merimaisemistaan ja monipuolisesta luon-
nostaan, jota maarittelevat meri, saaret ja rantaniityt. Alueen vesistot ovat eldinkunnan ja kasviston
kannalta tarkeita ja tarjoavat elinymparistén monille harvinaisille lajeille. Saaristoinfrastruktuuri
mahdollistaa myo6s retkeilyn ja tutustumisen alueen kulttuuriperintoon, silla osa saarista on ollut
asuttuja jo useiden vuosisatojen ajan ja niilta 16ytyy historiallisia rakennuksia seka perinteisia kalas-
tajatiloja. Selkdameren kansallispuisto on Suomen suosituin kansallispuisto.

Perameren kansallispuisto Pohjois-Suomessa Oulun ja Kemin alueella tarjoaa upeita maisemia ja
mahdollisuuksia kalastukseen, lintujen tarkkailuun ja veneilyyn. Alueen matalat vedet ja pohjoinen
ja merellinen ainutlaatuinen luonto tarjoavat elinymparistén monille harvinaisille kasvilajeille. Pera-
meren kansallispuiston aluetaloudelliset vaikutukset lahes kaksinkertaistuivat vuosien 2012—-2020
valilla, ollen vuonna 2020 noin 440 000 euroa vuodessa [53].

Vuonna 2024 koko Suomen kansallispuistoihin tehtiin noin 3,6 miljoonaa kdyntia ja kansallispuisto-
kavijoiden rahankdyton taloudelliset vaikutukset paikallistalouksiin olivat yhteensd 286 miljoonaa
euro [54]. Vuonna 2024 kansallispuistojen tyollisyysvaikutus oli 2 247 henkilétyévuotta. Kansallis-
puistoihin ja niiden palveluihin investointi kannattaa, koska keskimaarin kansallispuistoissa kavijoi-
den rahankaytto tuo ldhialueelle yli 10 euroa jokaista puiston retkeilypalveluihin ja luontokeskuksiin
sijoitettua euroa kohti. [55]
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Taulukko 3. Kansallispuistojen kavijoiden rahankayton paikallistaloudelliset vaikutukset vuonna 2024 [55].

Tyollisyys-
Kokonais- vaikutus, kun
Kansallispuisto vaikutus vaikutus matkan tirkein alue matkan

(milj. €) (htv) kohde (milj. €) tarke(lrr]lt\llx)ohde

Kokonais- Tulovaikutus,
tyollisyys- kun alue

Itaisen Suomen-
lahden kansal- 1.1 9 0,6 5 15 800
lispuisto *

Tammisaaren

saariston kan- 3.1 26 0,9 8 53600
sallispuisto

Saarlst.omelren* 7.5 64 3,7 31 78 800
kansallispuisto

Selkam.erer? 10,5 87 4,6 39 79 400
kansallispuisto

Perédmeren kan- 0.4 3 0,3 2 6 300

sallispuisto*

*Laskettu vuoden 2023 kdyntimdadrdlld, koska kdyntimddrdlaskentaan ei saatu uusia tietoja vuodelta 2024.

6.2.2 UNESCO:n maailmanperintokohteet

Suomenlinna on historiallinen 1700-luvulla rakennettu merilinnoitus, joka sijaitsee Helsingin edus-
talla. Se on yksi Suomen tunnetuimmista kulttuurikohteista ja kuuluu UNESCO:n maailmanperint6-
luetteloon. Linnoitus koostuu useista saarista ja tarjoaa kavijoille mahdollisuuden tutkia sen vaikut-
tavia linnoitusrakenteita, tykkeja ja tunneleita. Suomenlinnan ainutlaatuinen sijainti keskella kau-
nista saaristomaisemaa paakaupungin edustalla tekee siita ihanteellisen paikan paivaretkelle. Alu-
eella on museoita, kahviloita, taidegallerioita ja tapahtumia, jotka tuovat esille sen rikkaan historian
ja kulttuuritarjonnan. Lauttamatka Helsingin keskustasta Suomenlinnaan kestda noin 15 minuuttia.

Rauman vanhakaupunki, joka tunnetaan myods nimellda Vanha Rauma, on kaunis ja hyvin sadilynyt
puutaloalue UNESCO:n maailmanperintokohteiden joukossa. Tama historiallinen kaupunginosa tar-
joaa mahdollisuuden tutustua perinteiseen suomalaiseen puuarkkitehtuuriin. Vanhassa Raumassa
on kapeita mukulakivikatuja, pihoja ja puutaloja, jotka ovat perdisin paaosin 1700- ja 1800-luvuilta.
Alueen taloissa toimii monia pienia putiikkeja, taidegallerioita ja kahviloita. Lisdaksi Vanhan Rauman
kulttuurihistoria tulee elavaksi sen vuosittaisissa tapahtumissa ja festivaaleissa.

Merenkurkun saaristo ja Ruotsin Korkearannikko (Hoga Kusten) muodostavat kahden valtion yhtei-
sen geologisen maailmanperintokohteen, jossa Suomen matala moreenisaaristo ja Ruotsin jyrkat
kalliorannat antavat yhdessa ainutlaatuisen kuvan n. 10 000 vuotta sitten paattyneen jadkauden ai-
heuttamasta maankohoamisilmiosta ja sen vaikutuksista luontoon ja kulttuuriin (kriteeri viii). Maan-
kohoamisen (8 mm/vuosi) seurauksena alue on ainutkertainen esimerkki maisemasta, joka muuttuu
jatkuvasti. Uusia saaria nousee, merenlahdet muuttuvat jarviksi ja venevaylat mataloituvat. Maa-ala
kasvaa vuosittain sadalla hehtaarilla. Merenkurkun saaristo nimettiin maailmanperintéluetteloon
Suomen ensimmaisenad luonnonperintokohteena vuonna 2006. Merenkurkun maailman-




perintdalueeseen sisdltyy seka yksityisia ettd valtion omistamia alueita, joista osa on luonnonsuoje-
lualueita. Kohteen hallinnointia, hoitoa, kehittamista ja markkinointia koordinoi Metsahallitus.

Struven ketju on ollut maailman perintokohde vuodesta 2005 ldhtien. Struven ketju on kolmiomit-
tausketju Pohjoisen jaameren ja Mustanmeren valilla. Kuusi Unescon listalla olevaa mittauspistetta
sijaitsee Suomessa ja naista yksi sijaitsee merialueella Suomenlahden Mustavirin saaressa.

6.2.3 Merellisia luonto- ja matkakohteita

Kymenlaakson rannikkoseudulla suosittuja merellisia matkakohteita ovat Kotka, Pyhtaa, Hamina ja
Virolahti. Kotkassa sijaitsee merikeskus Vellamo ja Katariinan Meripuisto. Historiallinen matkakohde
on Langinkosken keisarillinen kalastusmaja. Haminassa sijaitsee ympyralinnoitus ja Hamina Bastion
-tapahtuma-areena. Pyhtaalla sijaitseva Kaunissaari tunnetaan kalastajakylastdaan ja hiekkarannois-
taan.

Porvoo on yksi Suomen vanhimmista kaupungeista, ja sen vanhakaupunki sisdltda vanhoja puutaloja,
mukulakivikatuja ja idyllisen jokirannan. Séderskarin majakka sijaitsee Porvoon ulkosaaristossa.

Entiset sotilassaaret kiinnostavat matkailijoita ja viime vuosina vapaa-ajan matkailijoiden ja matkai-
lualan kdyttdon on avautunut entisid Puolustusvoimien kohteita. Santahaminan ja Suomenlinnan va-
lissa sijaitseva Vallisaari Helsingissa aukesi yleisolle vuonna 2016. Vallisaareen paasee noin 20 mi-
nuutissa Kauppatorilta. Vallisaareen on avautumisen jalkeen rakennettu majoitus- ja ravintolapalve-
luita seka saaressa jarjestetdaan tapahtumia kuten Biennaali.

Kotkan Rankki on toinen entinen vartiolinnakesaari, joka on avautunut yleisélle. Rankissa on luonto-
polkuja ja palveluita matkailijoille. Ymparivuotinen asuminen ja lomamajoitus Rankissa on ollut mah-
dollista vuodesta 2021 alkaen. Maakuntakaavassa Rankki on merkitty erittdin merkittavaksi matkai-
lupalveluiden kehittamiskohteeksi.

Hanko on Suomen eteldisin kaupunki ja tunnettu pitkista hiekkarannoista ja merimaisemista. Hanko
tarjoaa monipuolisia aktiviteetteja kuten purjehdusta, pyorailya ja patikointia. Tammisaari on pieni
vanhakaupunki, jossa on kapeita kujia, vanhoja rakennuksia ja kesaisin aktiivinen kulttuurielama.

Turku on Suomen vanhin kaupunki ja Varsinais-Suomen keskus, joka tarjoaa runsaasti kulttuurisia
elamyksia. Turun linna ja tuomiokirkko ovat merkittavia historiallisia kohteita. Naantalissa sijaitsee
Tasavallan presidentin kesdasunto Kultaranta, jonka 16 hehtaarin kokoinen alkuperdiseen asuunsa
restauroitu puutarha on yksi Naantalin paanahtavyyksia. Turun saaristo ja Saaristomeri on rannikko-
seudun yksi merkittavimmista matkailualueista. Saariston pikkukylat, kuten Nauvo ja Korppoo, tar-
joavat vierailijoille mahdollisuuden tutustua saaristokulttuuriin.

Uusikaupunki on historiallinen kaupunki, jossa voi tutustua vanhoihin taloihin ja kaupungin museoi-
hin. Uudenkaupungin edustan saaristo ja sorarannat houkuttelevat ulkoiluun ja saaristoretkeilyyn.

Bengtskadrin majakka sijaitsee Saaristomerelld ja on Suomen korkein majakka. Utén majakka, Suo-
men vanhin yha toiminnassa oleva majakka, sijaitsee myos Saaristomerella.

Rauma on historiallinen merenrantakaupunki. Kaupungin sydan on Vanha Rauma — yksi Pohjoismai-
den parhaiten sailyneistda puukaupunkialueista ja Unescon maailmanperintokohde. Rauman edus-
talla sijaitsee Kylmapihlajan majakka, joka toimii myos hotellina.

Pori ja sen alueen kohteet tarjoavat monipuolisen valikoiman luonto- ja kulttuurielamyksia. Yyteri
Suomen lansirannikolla Porissa on yksi Suomen tunnetuimmista rantakohteista. Yyterin hiekkaranta
on yli kuusi kilometria pitka ja alue tarjoaa mahdollisuudet erilaiseen vesiurheiluun kuten uinti, surf-
faus ja SUP-lautailu. Ranta-alueella on myos kavelyreitteja ja pyordilymahdollisuuksia. Porin seudulta
loytyy kaksi ruukkialuetta. Ahlstromin Noormarkun ruukkialue on yksi Suomen suurimmista ja
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ndyttavimmista ruukkialueista ja Ulvilassa sijaitsee 1800-luvun Leineperin rautaruukkimiljoo. Kirju-
rinluoto on suosittu saari Porissa, jossa jarjestetadan myods tapahtumia. Alvar Aalto -kohteita Porin
seudulla ovat muun muassa Noormarkun Villa Mairea ja Kauttuan Terassitalo. Pori ja Porin satama
on logistinen keskus seka historiallinen kohde. Satamassa vierailijat voivat tutustua Porin merihisto-
riaan, historiallisiin satamarakennuksiin ja laivaliikenteeseen.

Pohjanmaalla Vaasa ja Pietarsaari ovat merkittavia matkakohteita. Raippaluodon silta yhdistaa Vaa-
san Raippaluodon saareen, jossa on saaristomaisemia ja retkeilyreitteja. Pietarsaaren lahella sijait-
sevat Fabodan rannat ja Masskarin Luontoasema. Kaskinen on Suomen pienin kaupunki ja tunnettu
puutaloarkkitehtuuristaan seka satama-alueestaan.

Kokkolan Neristan eli vanhakaupunki tarjoaa mielenkiintoisia kaupunkikavelyita historiallisissa kort-
teleissa. Kokkola on my6s aktiivinen satamakaupunki ja kulttuuritapahtumien keskus. Kokkolan sa-
tama tdyttaa 200 vuotta vuonna 2025. Kokkolan ulkosaaristossa sijaitsee majakkasaari Tankar.

Kalajoen hiekkasarkat Perameren rannikolla ovat yksi Suomen tunnetuimmista rantakohteista. Alu-
eella on kehittyneet matkailupalvelut ja Kalajoen Marina, joka avautuu kesalld 2026 ja tahtaa kan-
sainvaliseksi merimatkailukeskukseksi. Marinan tarkoituksena on mahdollistaa kansainvalinen vene-
matkailu, merellisten ohjelmapalveluiden kehittyminen ja esimerkiksi purjehdustapahtumien jarjes-
tdminen. Kalajoen Marina on ymparivuotinen matkakohde, joka tarjoaa palveluita myos talviseen
merelliseen matkailuun.

Oulu on suosittu tapahtumakeskus ja valittu Euroopan kulttuuripddkaupungiksi vuodelle 2026. Ou-
lussa on monia uusia hotellihankkeita. Oulun edustalla sijaitseva Hailuoto tunnetaan luonnon-
kauneudestaan ja linnustostaan. Wanha Raahe, Taivalkoski, li, ja Kempele ovat muita Pohjois-Poh-
janmaan tunnettuja matkakohteita.

Kemi, Lapin rannikkokaupunki, on keskeinen merellinen matkakohde, jonka satama on alkanut hou-
kutella risteilijoita

6.3 Luontomatkailu ja virkistys

Kaupungistuvassa ja ikdantyvassa yhteiskunnassa virkistysmahdollisuuksien tarjoaminen on tarkeaa.
Olisi olennaista pystya tarjoamaan luonnon virkistyskayttomahdollisuuksia sielld, missa suurin ky-
synta on, eli kaupunkien ja asuinalueiden |dheisyydessa, missa suuret maarat ihmisia asuvat, liikku-
vat ja lomailevat paivittdin. Luonnossa liikkuminen edistaa ihmisten fyysista hyvinvointia seka myds
virkistaa mielta. Siksi ulkoilu koetaan tarkedksi palautumiskeinoksi. Luonnon virkistyskaytt6on on
laadittu myos kansallinen strategia vuoteen 2030 [56]. Suomen rannikko- ja saaristoalueen useat
kansallispuistot, luonnonsuojelualueet ja ldhiluontoalueet ovat tarkeita ja suosittuja virkistyskoh-
teita.

Suomen merialueiden ja rannikon kulttuuristen ekosysteemipalveluiden merkittavimpia keskittymia
selvitettiin SYKE:n syksylld 2023 toteuttamalla kyselytutkimuksella. Vastaajat sijoittivat kartalle 6 466
paikka- ja aluemerkintda teemoilla merkityksellinen maisema, virkistys- ja luontomatkailukohde,
merellisen kulttuuriperinndn ja identiteetin kohde, meriluonnon hyvinvointi- ja terveysvaikutukset
sekd elinkeinot. Karttamerkinndistd lasketun tiheyspinnan perusteella maaritettiin kulttuuristen
ekosysteemipalveluiden merkittavimmat keskittymat. [57]
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Kuva 22. Kulttuuristen ekosysteemipalveluiden merkittavimmat keskittymat Suomen merialueilla [57].

Luontomatkailussa koetaan luonnon kauneutta ja monimuotoisuutta samalla kun irtaudutaan arjen
kiireista. Luontomatkailu kattaa laajan kirjon aktiviteetteja, kuten vaellus, lintujen tarkkailu, kalastus,
maastopyoraily ja telttailu. Luontomatkailussa matkailijoille avautuu mahdollisuus oppia luonnon
ekosysteemeistd, paikallisesta kasvistosta ja eldimistosta seka luonnonsuojeluun liittyvista kysymyk-
sistd. Luontomatkailu voi tapahtua kansallispuistoissa, suojelualueilla, merellisissa kaupunkipuis-
toissa tai lahiluonnossa. Erdmatkailu on osa luontomatkailua ja erataloudeksi luokitellaan metsas-
tys, vapaa-ajankalastus ja suurpetojen katselu- ja kuvaustoiminta seka naihin perustuvat matkailu-
tuotteet ja -palvelut seka jatkojalosteet. Erdtalouden tuotteita ja palveluita tuotetaan myos vientiin

ja erataloudessa ndhdaan suurta tulevaisuuden potentiaalia.



Rannikkoalueet, saaristot ja niiden lahistolla sijaitsevat kosteikot muodostavat ihanteellisen ympa-
riston lukuisille lintulajeille, erityisesti muuttoaikoina kevaalla ja syksylla. Suomen rannikkoseudulla
Porin Yyteri, Hanko, Turun saaristo ja Porvoon rannikko ovat tunnettuja lintujen tarkkailupaikkoja.
Kevaisin Vironlahdella jarjestettava Arktika on merkittava muuttolintujen tarkkailutapahtuma, jossa
kay noin 10 000 vierailija vuosittain.

Paikalliset virkistysmahdollisuudet palvelevat myos alueellista luontomatkailua eli matkailua, jossa
luonto on ensisijainen vetovoimatekija. Suomen rannikkoseudun luonto ja vesistot houkuttelevat
kotimaisia ja kansainvalisia matkailijoita. Paikallisten asukkaiden virkistysmahdollisuuksien ja luon-
tomatkailun olosuhteiden kehittaminen kulkevatkin kasi kadessa.

6.3.1 Veneily

Suomen vesialueilla, seka sisdvesilla etta rannikolla, veneily on erittdin suosittu vapaa-ajan aktivi-
teetti. Suomessa on 1,7 miljoonaa venettd, ja maara on kasvanut viime vuosikymmenen aikana no-
peasti (1,2 milj vuonna 2016). Rekisterdityja veneita oli vuoden 2024 lopussa 244 258 kappaletta.
Ndista moottoriveneet muodostavat liki 90 %. Viime vuosina myds veneiden vuokrauspalvelut ovat
tuoneet alalle uudenlaista liiketoimintaa. Alueellisesti eniten veneita on Uudellamaalla ja Varsinais-
Suomessa. [58] Erityisesti Saaristomeren kansallispuiston alue on suosittua huviveneilijéiden kes-
kuudessa, ja alueelta I6ytyykin 43 vierasvenesatamaa. Hangon ja Paraisten valiltd satamia 16ytyy 28
ja Ahvenanmaalta 15.

Venealalla on Suomessa pitkdt perinteet ja vahva osaaminen, ja ala tyollistdd edelleen Suomessa
3500 henkiloa [59]. Huviveneilyyn liittyvat palvelut tuovat veneilykaudella erityisesti Turun saaris-
toon seka Turun ja Helsingin valiselle rannikkoalueelle arvokkaita tulovirtoja ja elinvoimaisuutta. Eri-
tyisesti ulkosaariston elinvoimaisuudelle veneilylld ja luontomatkailulla on suuri merkitys. Vierasve-
nesatamille lyhyt kausi on taloudellinen haaste, ja toimet kauden pidentamiseksi seka veneilijoiden
ettd muiden matkailijaryhmien osalta ovat tarkeita.

6.3.2 Vapaa-ajan kalastus ja kalastusmatkailu

Vuonna 2022 koko maan tasolla vapaa-ajankalastajat kuluttivat yhteensa 210 miljoonaa euroa kalas-
tamiseen. Suurin osa kulutuksesta kohdistui vahittdiskauppaan (153 miljoonaa euroa). Vapaa-ajan-
kalastuksen tyollisyysvaikutus oli 1 021 henkil6a vuonna 2022. Merkittavimmat aluetalousvaikutuk-
set vapaa-ajankalastuksella oli Lapissa, Pirkanmaalla ja Varsinais-Suomessa maakuntien sisavesien ja
merialueen kalastus huomioiden. Vapaa-ajan kalastuksen arvonlisdysvaikutus on noin 0,02 ja tyélli-
syysvaikutus on noin 0,04 prosenttia. [41]

Selkameri on keskeinen avomerikalastusalue. Erityisesti syys- ja kevatkausi ovat suosittuja kalastus-
aikoja, jolloin kalat liikkuvat vilkkaasti ja saaliskoko voi olla runsas. Selkdmeren saaristot ja matalat
rannikkovedet tarjoavat ideaalisen ympariston seka heitto- ettad vetouistelulle, seka perhokalastuk-
selle. Tyypillisia kalastettavia kalalajeja ovat ahven, hauki, kuha, meritaimen ja silakka.

Suomen tunnettavuus kalastusmatkailukohteena on vield heikkoa. Suomea ei tunneta kalastusmat-
kailumaana kuin Idhinna Venajalla, Baltian maissa ja Puolassa. Kalastusmatkailun esimerkkikohteena
kdytetdan usein Irlantia, jossa kalastusmatkailu on kehittyneempaa ja toimiala tyollistaa jopa 10 000
henked ja vapaa-ajankalastajien kdyttama raha aluetaloudellisine vaikutuksineen olisi perati 755 mil-
joonaa euroa.

Kalastuksen taloudellista arvoa on selvitetty Erdtalousraportissa [60], jossa tarkasteltiin lohennousua
ja kalastusmatkailua Tornionjoen-Muonionjoen-Konkdamaenon yhteislupa-alueella. Kalastusmatkai-
lijan toimesta kalastettuna vuonna 2017 yhden lohikilon arvo oli 214 euroa ja vastaavasti yhden
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lohen arvo 1320 euroa. Tornionjoen alueen kalastusmatkailu toi 10,8 miljoonaa euroa aluetaloudel-
lista hyotya ja 140 tyotilaisuutta kausityontekijoille. [60]
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Kuva 23: Kalastusmatkailun kehittdmisohjelma 2024-2034 [61]

Maa- ja metsatalousministerié on julkaissut kalastusmatkailun kehittamisohjelman 2024-2034. Oh-
jelman tavoitteina parantaa Suomen houkuttelevuutta kalastusmatkailukohteena ja tuottaa asiakas-
l[ahtoisia kalastusmatkailutuotteita. Kalastusmatkailupalveluiden kasvulla on potentiaalia erityisesti
kansainvalisten matkailijoiden keskuudessa, koska he ovat kotimaan matkailijoihin verrattuna val-
miimpia kuluttamaan rahaa ohjelmapalveluihin. Kalastusmatkailualalla on kasvupotentiaalia, mutta
palvelutarjontaa ja tuotteita kaikilla sesongeilla tulisi kehittaa. Kestavan kalastuksen varmistamiseksi
on olennaista myds seurata saalismaaria ja maaritella kalastussaannot ja -luvat varmistaen, etta ka-
lakannat ja luonnon hyvinvointi on turvattu. [61]

6.3.3 Metsastys ja metsastysmatkailu

Metsastyskortin lunastaa Suomessa vuosittain noin 300 000 ihmista. Metsastyksella ja erankdynnilla
on Suomessa pitkd historia ja perinteet. Vaikka nykyisin toiminta on p&aasiallisesti harrastuspoh-
jaista, siihen liittyvat perinteet ja ylisukupolviset kokemukset tekevat toiminnasta osan kulttuuripe-
rintdéd. Rannikolla ja saaristossa metsastetddan muun muassa merilintuja ja hylkeita. Hylkeenpyyta-
minen on osa rannikon perinteisid merellisia elinkeinoja. Hylkeiden metsastyksessa on nykyisin ero-
tettavissa kaksi toisistaan selvasti eroavaa paalinjaa: perinteinen hylkeenpyynti luodoilla tai jaalla ja
vahinkoa aiheuttavien hylkeiden pyynti kalanpyydysten tai kasvatuslaitosten ldheisyydessa. [62]

Metsastdjat kayttavat myos rahaa harrastusvalineisiinsa, lupamaksuihin ja matkustamiseen. Vuonna
2016 laaditun tutkimuksen mukaan yksi metsastaja kaytti harrastukseensa yhteensa keskimaarin 1
113 euroa vuodessa. Metsastyksen jatkojalostustuotteista vain pieni osa paatyy markkinoille, esi-
merkiksi lihasta valtaosa kdytetdadan metsastdjien tai heidan lahipiirinsa toimesta. [60]

Yli 200 000 suomalaista kdy vuosittain metsalla tai osallistuu jossakin muodossa riistanhoitoon ja
kuluttaa metsastamiseen rahaa. Suuri osa suomalaisista metsastdjistd ovat omatoimimetsastajia.
Metsastdjien rahankaytté kohdistuu matkakuluihin, majoitukseen, lupiin ja muihin kuluihin, esimer-
kiksi vahimmaiskauppaan. Hirvenmetsastykseen metsastdjat kertoivat kuluttavansa paivakohtaisesti
keskimaarin 20,62 euroa vuonna 2019. Metsastyskaudella 1.8.2019 - 31.7.2020 maassamme




kaadettiin kaikkiaan 131 065 sorkkaeldintd, josta noin 40 % oli hirvia ja laskennallisesti hirven lihan
kokonaisarvoksi laskettiin 60 miljoonaa euroa. Kaikkien metsastettavien sorkkaelainten laskennalli-
nen kokonaisarvo ylitti 200 miljoonaa euroa yhteenlasketun elamys- ja liha-arvon osalta. [63] Merel-
lisen metsastyksen osuuden erottaminen metsastystilastoista on haastavaa.

Ulkomaalaiset matkailijat ovat suomalaisia aktiivisempia kdayttamaan metsastyspalveluita. Suomessa
on talla hetkelld yli 200 metsastysmatkailuyritysta, jotka tyollistavat yhteensa noin 400 henkea ja
joiden yhteenlaskettu liikevaihto on noin 10 miljoonaa euroa. [64] Muidenkin ohjelmapalveluiden ja
luontopalveluiden ohella metsastyspalveluista toivotaan tuloja ja elinkeinoa maaseudulle.

6.3.4 Vapaa-ajan asukkaat

Suomessa on tilastokeskuksen mukaan 503 750 kesamdkkia ja mokeilla vietettiin vuonna 2024 aikaa
keskimaarin 85 vuorokautta. Mokkildiset kuluttavat paivittdistavaraostoksiin 33 euroa vuorokau-
dessa, rakentamiseen ja kunnostamiseen 2500 euroa vuodessa, muihin tavaroihin ja palveluihin 580
euroa vuodessa. [65] My0Os etatyoskentely vapaa-ajan asunnolla on entista suositumpaa.

Suomen kesamokeista noin 30 % sijaitsee saaristossa tai korkeintaan kahden kilometrin padssa me-
renrannasta ja naistakin suurin osa korkeintaan puolen kilometrin paassa rannasta. Rannikon ja saa-
riston mokeista yli kolmannes sijaitsee Varsinais-Suomessa.

Taulukko 4. Mokkien lukumaara saaristossa sekd 500 metrin ja yhden, kahden ja viiden kilometrin vyohykkeella rannikon
rantaviivasta. [66]

Maakunta 2 km 1 km 0,5 km
Keski-Pohjanmaa 3618 3350 2939
Kymenlaakso 9476 9016 8783
Lappi 2239 2134 2 006
Pohjanmaa 29 309 28616 28 275
Pohjois-Pohjanmaa 11 605 10942 9619
Satakunta 13 266 13 039 12 675
Uusimaa 28 505 27 750 27 057
Varsinais-Suomi 56 449 55782 55070
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Kuva 24. kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometrid merenrannasta. [66]

Vapaa-ajan asukkaiden vaikutuksia kuntatalouteen on selvitetty ja selvityksen mukaan suomalaisten
monipaikkaisuuden aiheuttamat menot ja tulot mokkikunnalle ovat samaa suuruusluokkaa. Vapaa-
ajan monipaikkaisuus lisda jonkin verran kuntien toimintamenoja, mutta vastaavasti tulopuolella
suositut mokkikunnat saavat verrokkikuntia enemman erityisesti verotuloja, joten monipaikkaisuu-
den kokonaisvaikutus kuntataloudessa jaa vahaiseksi. Vapaa-ajan asukkaiden kysynta kasvattaa
myds kuntien kiinteistdjen arvoa. Haasteena kunnille on sesonkiluonteiseen kysyntaan vastaaminen.
[67]

6.4 Merelliset matkailutoiminnot

6.4.1 Matkailupalvelut

Merellinen matkailu sisdltda seuraavia matkailutoimintoja; risteilijat ja laivaliikenne, majoitusliikkeet
rannikkoseudulla, ravintolat ja kahvilat rannikkoseudulla ja merelliset ohjelmapalvelut. Merellisia
ohjelmapalveluita ovat mm. ohjatut retket, vesiliikkumisen valinevuokraus. Merellisia aktiviteetteja
ovat esimerkiksi sukellus, surffaus, veneily, kalastus, sup-lautailu, melonta, purjelautailu ja uinti.

Suomen erityinen merellinen aktiviteetti on my6s saunominen. Viime vuosina on monissa kaupun-
geissa panostettu yleisien saunojen rakentamiseen, joko perinteiselld tai modernilla otteella (Kult-
tuurisauna, Loyly, Allas Sea Pool yms.). Yleiset saunat ovat olleet suosittuja seka palvelevat paikallisia

51



ja matkailijoita. Merellisten ohjelmapalvelujen ja elamyksellisyyden kannalta ymparoiva luonto on
erittdin tarkeassa roolissa.

Rannikkoseudun gastronomia, johon kuuluvat muun muassa kalatuotteet ja saaristolaisleipa, tar-
joavat makueldamyksia kahviloissa ja paikallisissa ravintoloissa.

Esimerkkina alueen ainutlaatuisista matkailupalveluista voidaan mainita Kemin jaanmurtajaretket.
Retket jarjestetdan Kemin satamasta ja retkella vierailijat paasevat astumaan jaanmurtajaan ja tu-
tustumaan sen tekniikkaan seka talvimerenkulkuun. Retki jagdnmurtajalla tarjoaa mahdollisuuden tu-
tustua arktiseen meriluontoon ja jadn voimaan ldhietdisyydeltd, jopa kelluen meressa jadkimpaleiden
joukossa.

Hotellihuoneen keskihinta Suomessa vuonna 2025 on 133,72 euroa [68]. Visit Finland on julkaissut
vuodesta 2024 alkaen Matkailijamittarin tuloksia kvartaaleittain. Tuloksissa on mukana keskeisia ran-
nikkoseudun matkakohteita. Tilastojen avulla voidaan tarkastella matkojen maaria, keskimaaraista
kulutusta ja mediaaniviipymaa. Tilastojen mukaan mediaaniviipyma rannikkoseudun kaupungeissa
ja kunnissa on pidempi kuin koko maassa keskimaarin. Helsingissa viipyma on lyhyin.

Taulukko 5. Matkailijamittarin tuloksia keskeisistd rannikkoseudun matkakohteista. [45]

Kaupunki Matkat 2024  Yon yli matkat Paivamatkat Rahankaytto Mediaani-vii-
yht. 2024 per paiva 2024 pyma 2024
Oulu 64 t 64t - 46 € 7 paivaa
Pori 23t 23t 0 42 € 5 paivaa
Turku 169t 159t 11t 58 € 5 paivaa
Vaasa 40t 40t - 67 € 7 paivaa
Porvoo 40t 38t 3000 50€ 7 paivaa
Helsinki 2259t 1911t 348t 85 € 3 paivaa

6.4.2 Risteilymatkustus

Risteilylla tarkoitetaan Suomen aluevesien ulkopuolelle laivalla tai lautalla tehtya, yleensa edesta-
kaista, matkaa. Risteily voi olla paivaristeily ilman yopymista tai risteilyyn voi kuulua ydopyminen lai-
valla. Matkaan voi sisadltya maissa- eli paivakdaynti kohdemaassa. Suomesta lahtevien ja saapuvien
risteilyjen tarkeimmat kohdemaat ovat Viro ja Ruotsi. Suosituimmat paivakayntikohteet ovat Tallinna
ja Tukholma.

Risteily voi olla myds yhteen suuntaan (joko meno tai paluu) tehty laivayopymisen sisaltava laiva-
matka, jos matka toiseen suuntaan on tehty jollain muulla kulkuvalineelld, esimerkiksi lentokoneella,
eika matkaan sisally yhtaan yopymista kohdemaassa. Matkan tarkoituksen mukaan risteilyt on jaettu
vapaa-ajanristeilyihin seka tyo- /kokousristeilyihin. Risteilyilla jarjestetdan laivaseminaareja ja erilai-
sia teemoitettuja tapahtumia. Suomen ja Saksan valilla liikennéidaan pitkan matkan risteilyja. Finn-
linesin laivamatkoja Helsingin ja Travemunden vililla lahtee ja saapuu paivittdin. Risteilymatkan pi-
tuus on 30 tuntia.

Helsingin sataman linjaliikenteessa matkustajia kulki vuonna 2024 yhteensa 9,4 miljoonaa ja kan-
sainvalisia risteilyvieraita kavi kaupungissa lahes 139 000 [69]

Ulkomaille suuntautuva lahteva matkustajaliikenne on kasvussa osassa Suomen satamissa. Matkus-
tajamaarat ovat kasvussa Helsingissa, Langnasissd, Naantalissa ja Oulussa. Matkustajamdaarat ovat
samalla tasolla tai laskussa Eckerdssa, Turussa ja Vaasassa.



Taulukko 6. Lahteva matkustajaliikenne satamittain Suomen ja ulkomaiden valilla [6].

Kaupunki 2022 2023 2024
Eckero 391 349 537 241 522 878
Helsinki 4102 187 4583942 4757 615
Hanko 2649 5877 175
Kemi 848 885 -
Hamina-Kotka 4641 8 487 1279
Langnas 3301 7 642 14 821
Naantali 83244 91123 127 979
Oulu - - 4312
Turku 1024 156 959 551 861 339
Vaasa 135 007 140 428 127 715

Ulkomailta saapuva matkustajaliikenne on voimakkaassa kasvussa Helsingissa ja Naantalissa. Kemin
kasvavissa matkustajissa nakyy kiinnostus arktisiin risteilyihin, ja Kemin satamaan on saapunut uusia
kansainvalisia risteilyaluksia. Hamina-Kotkan sataman risteilymatkailijamaarat ovat laskeneet
vuonna 2024.

Taulukko 7. Saapuva matkustajaliikenne satamittain Suomen ja ulkomaiden vililla [6].

Kaupunki 2022 2023 2024
Eckerd 394 736 541 485 528 246
Helsinki 4122741 4611875 4794 159
Hanko 4944 7 802 181
Kemi 1567 - 4312
Hamina-Kotka 4486 5025 1715
Langnas 3570 6 755 14 053
Naantali 100 080 115 505 160 167
Turku 1046931 973737 869 288
Vaasa 131 802 136 784 125514

Risteilijoiden saapuvan liikenteen lahtdmaista Viro ja Ruotsi ovat merkittdvimmat. Virosta saapuvat
matkustajamaarat ovat kasvussa, mutta Ruotsista saapuvat matkailijat pienessa laskussa. Saksasta
saapuva matkustajaliikenne on pienessa kasvussa. Ulkomaisten risteilyalusten matkustajamaarat
ovat olleet laskussa viime vuosina.

Taulukko 8. Risteilymatkustajaliikenne lahtomaittain [6].

Maa 2022 2023 plop 2
Viro 3175 745 3593761 3738229
Ruotsi 2987 364 2918049 2827911
Ulkomaiset risteilyalukset 171 878 166 927 146 752
Saksa 79911 87128 86 679




Huhtikuussa 2025 Finnlines tiedotti tuovansa Itdmeren liikenteeseen Suomi-Saksa-reitille, Suomen
lipun alle, kolme uutta alusta vuonna 2028. Uudet alukset hyédyntavat polttoaineena vahapaastoista
metanolia. [70] Uudet alukset todennakdisesti lisddvat Suomen ja Saksan valisia risteilymatkustaja-
maaria.

Helsingin satama on tutkinut kansainvalisen risteilyliikenteen talousvaikutuksia vuonna 2024. Selvi-
tyksen mukaan keskimaarin kansainvalinen risteilymatkustaja kulutti 58,5 euroa. Risteilymatkustajat
vierailijat eniten Kauppatorilla ja sen ldheisyydessd, kavellen liikkuen ja kuluttivat eniten rahaa en-
nakolta maksettuihin palveluihin ja ostoksiin. Helsingin sataman matkustajamaarat huomioiden ris-
teilymatkustajat jattivat Helsinkiin vuonna 2024 hieman yli 8 miljoonaa euroa. Vayla-, luotsaus- ja
satamamaksujen seka valillisten vaikutusten my6ta kansainvalisen risteilymatkustuksen generoima
kokonaisrahamaara on noin 19 miljoonaa euroa. [71]

6.4.3 Kulttuuri- ja museopalvelut

Suomen rannikkoseudun kulttuuri- ja museopalvelut tarjoavat katsauksen Suomen historiaan, tai-
teeseen ja merelliseen kulttuuriin. Rannikkoseudun museot kasittelevat usein merihistoriaa. Esimer-
kiksi Suomen merimuseo Vellamo Kotkassa ja Forum Marinum Turussa tarjoavat nayttelyitd, jotka
kertovat laivojen rakentamisesta, merimiestaidoista ja merellisen kaupan kehityksesta. Kotkassa si-
jaitsee vuonna 2002 avattu yleiséakvaario Maretarium.

Rannikkoseudun kulttuuri- ja museopalvelujen suosio on kasvussa, ja sekd Kotkan merikeskus Vella-
mon, ettd Turun Forum Marinumin kadvijamaarat ovat rikkoneet viime vuosina ennatyksida. Vuonna
2023 Merikeskus Vellamon kavijamaara oli 153 000, nousten miltei 40 000 kavijalla vuodesta 2022.
Suomen merimuseon ja Kymenlaakson museon sisanayttelyissa vierailijoita oli 80 000 (vrt 54 000
vuonna 2022). Kavijamaarat ovat nakyneet myos ennatyksia rikkoneissa paasylippu- ja museokaup-
patuloissa. [72]

Merikeskus Forum Marinum toimii merenkulun valtakunnallisena vastuumuseona. Forum Marinum
rikkoi vuonna 2024 kavijaennatyksensa kolmatta vuotta perakkain, ja maksettuja kaynteja kertyi 106
410 (vrt 94 660 vuonna 2023). Kavijat jakaantuivat tasaisesti ympari vuoden. [73]

Rannikkokaupungeissa, kuten Turku, Rauma, Hanko, Naantali ja Vaasa, on lukuisia pienia ja suuria
taidemuseoita ja gallerioita. Museotarjontaa taydentdavat myds monet kotiseutumuseot, joissa me-
rellinen kulttuuri on usein esilla.

Julkisen talouden niukkuus ja valtionavustusten leikkaukset kulttuurialalla ovat vaatineet museotoi-
minnalta sdastdja, toiminnan supistamista ja vaihtoehtoisten rahoituskeinojen kehittamista. Forum
Marinumin omien palvelutulojen osuus rahoituksesta on jo nyt 38—45 % saation kokonaisbudjetista,
mika on suhteellisen korkea osuus museotoiminnassa.

6.4.4 Tapahtumat

Matkailupiikkeja ja tunnettavuutta tuovat myos erilaiset urheilu-, musiikki- ja kulttuuritapahtumat.
Merellisid tunnettuja kotimaisia tapahtumia ovat esimerkiksi Kotkan Meripaivat, Turku Sea Jazz fes-
tivaali ja Silakkapaivat. Merellisia paikallisia tapahtumia ovat myds mm. erilaiset musiikkifestivaalit,
toritapahtumat, meri- ja veneilyaiheiset messut ja erilaiset urheilutapahtumat. Kansainvalistd me-
rellisistd merkittavaa tapahtumaa Tall Ships Races on isannoity Suomessa Helsingissa (2013 ja 2024)
seka Turussa (2017, 2021 ja 2024 ja Kotkassa (2017).

Kotkassa jarjestetdan vuosittain suosittu tapahtuma Kotkan Meripaivat, joka kerda yli 200 tuhannen
hengen yleisdn. Vuonna 2022 Kotkan meripaivat oli vuoden suurin taide- ja kulttuurifestivaali Suo-
messa kerdten 230 000 vierailijaa [74].
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Rannikkoseudun matkailua ja tunnettavuutta edistavat myos erilaiset teemavuodet kuten Kokkolan
sataman 200-vuotisjuhlavuosi 2025, Oulun kulttuuripdaakaupunkiohjelma 2026 ja Turun 800-vuotis-
juhlavuosi 2029. Ohjelmavuodet tuovat tietylle ajanjaksolle matkakohteelle tunnettavuutta, tapah-
tumia ja yleis6a, mutta usein ohjelman investointien hyddyt ovat pitkaikaisia. Esimerkiksi ohjelma-
vuoden aikana tuotettu infrastruktuuri tai ymparistotaide jaa paikkakunnalle. Ohjelmavuoden hank-
keet tuovat alueella myds kulttuurituotannon osaamista.

6.5 Matkailun edistaminen

Suomen ja rannikkoseudun matkailu on kasvussa. Kasvua selittda korona-ajasta alkanut kasvanut
kotimainen kysynta seka kasvanut ulkomaalainen kysynta. Suomen merelliselld rannikkoseudun mat-
kailulla on paljon kasvumahdollisuuksia tulevina vuosina, kun huomioidaan globaalit matkailutrendit
ja ennusteet. Pohjoismaiden viiled ilmasto, arktinen luonto, nelja vuoden aikaa ja ruuhkattomuus
houkuttelee matkailijoita Keski-Euroopasta ja muilta mantereilta. Kaupungistuvassa maailmassa va-
paa-ajalla halutaan saada autenttisia kokemuksia ja luontoelamyksia.

Matkailijat ovat entistd tietoisempia lentomatkustuksen suurista ilmastovaikutuksista. Taloudelli-
sista syista lentomatkustus voi joillekin perheille olla myds liian arvokasta. N&ista syista lahimatkai-
lun, kotimaan matkailun sekad maata ja merta pitkin matkailun kysynta on kasvussa. Vuonna 2024
ulkomaalaisten matkoista laivalla saapuneiden koko matkan hiilijalanjalki on keskimaarin neljannes
lentamalla saapuneisiin nahden [45].

Matkailun kasvu ja laadullinen kehittaminen voi tuoda lisaa liiketoimintaa ja tyopaikkoja rannik-
koseudulle. Laadullisella kehittamisella tarkoitetaan, ettd voidaan tarjota parempia ja monipuoli-
sempia matkailupalveluita korkeammilla hinnoilla, esimerkiksi korkeammalla tahtiluokituksella ja
saada liikevaihtoa enemman monipuolisilla palveluilla. Monipuolisilla palveluilla voidaan varmistaa
myds, ettd matkakohteessa on aktiviteetteja ymparivuoden seka vaihtelevissa sddolosuhteissa. Mo-
net matkakohteet panostavat rakennuksiin ja uusiin palveluihin, esimerkiksi uusiin kylpylatiloihin,
pyorailyreitteihin, vuokrakalustoihin ja ravintolapalveluihin.

Matkailuelinkeinon avulla voidaan my6s varmistaa, ettd majoitus, -palvelu ja vahittdiskaupan
aloilla on pienemmilld rannikkoseudun kohteilla riittavasti liikevaihtoa korkeasesongin ulkopuo-
lella. Monet rannikkoseudun kohteet ovat suosittuja kesaisin, mutta kesdajan vapaa-ajan asukkaiden
ja matkailijoiden ostovoima ei valttamatta riita yllapitamaan kannattavaa liiketoimintaa ymparivuo-
tisesti, jolloin uhkana on, ettad palvelutarjonta heikkenee.

Matkailun edistamisessa oikean infrastruktuurin puute voi estada matkailijavirtojen kasvua. Matkai-
lulle tarkeaa infrastruktuuria ovat tiet, kevyenliikenteen vaylat ja toimivat liikkenneyhteydet esimer-
kiksi satamasta keskustaan. Tyypillisia rannikkoseudun matkailua ja virkistysta edistdvia vesistdjen
infrastruktuureja ovat uimarannat, laiturit, pienvenesatamat, veneenlaskupaikat, rantautumispai-
kat, pukeutumistilat, kdymalatilat, veneiden septisdilididen imutyhjennyspaikat, ja ndiden alueiden
ja palveluiden laheisyydessa olevat pysakointipaikat. Infrastruktuurin panostaminen tehdaan usein
kaupunkien asukkaiden ja muiden toimialojen etu ja toimintaedellytykset edelld, mutta samalla ne
edistavat myos matkailuelinkeinoa.

Rannikkoseudulla on paljon historiallisia kiinteistoja, jotka ovat toimineet kouluina, opistoina, vers-
taina, virastoina, entisten tehtaiden tiloina tai esimerkiksi sairaaloina. Matkailu-, majoitus-, ravin-
tola- ja kulttuuripalvelut tarjoavat usein historiallisille rakennuksille uudenkayttétarkoituksen. Kiin-
teistOissa on kulttuurihistoriallista arvoa mika houkuttelee asukkaita ja matkailijoita rakennusten pal-
veluiden pariin. Esimerkiksi Rauman kaupunki laittaa vuonna 2025 luovutuskilpailuun kolme histori-
allista kiinteist6a. Myytavia kohteita ovat 1896 rakennetut Seminaarinmaen rakennukset ja vuonna
1897 rakennettu uusrenessanssityylinen Tarvonsaaren koulu. Vaikka rakennukset ovat suojeltuja niin
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rakennukset soveltuvat myos hotelleiksi tai ravintolatoimintaan. Matkailu ja palveluliiketoiminta voi-
vat antaa tarkeita resursseja kulttuurihistoriallisten rakennusten yllapitoon pitkalla aikavalilla. Toi-
saalta kulttuurihistorialliset rakennukset tarjoavat matkailutoimialalle ja yrittdjille merkittavaa veto-
voimaa ja mahdollisuuksia.

Tyypillisesti suomalaisissa matkakohteissa tietyt sesongit ja kuukaudet ovat matkailunakdkulmasta
jo valmiiksi ruuhkaisia, eika toimia tarvitse tehda esimerkiksi heindkuun matkailukysynnan lisaa-
miseksi. Tavoitteena on lisdtda matkailua paasesonkien ulkopuolella. Kasvumahdollisuuksia erityisesti
talvi-, syksy- ja kevatsesonkien palvelutarjonnan lisdamisella ja kysyntaa kasvattamalla. Kansallisesti
Suomen sesonkiriippuvuus on ollut laskussa milld on positiivisia taloudellisia vaikutuksia, kun mat-
kailuyritykset voivat olla auki ymparivuoden ja henkilosto tyollistyy kokoaikaisesti. Vuonna 2024 kan-
sallisesti eniten ulkomaalaisia matkailijoita vieraili Suomessa elokuussa (562 000 matkailijaa). Ran-
nikko ja saaristoseudulla vuonna 2024 suurimmat ulkomaalaiset matkailijavirrat kohdistuivat Q3:lle
eli loppukesaan. [75]

Ympadrivuotisen matkailun kehittaminen on myos rannikko- ja saaristomatkailun kehittamisen kes-
kiossd, ja nostettu ajankohtaiseksi teemaksi myos kansallisessa Saaristo- ja vesistdalueiden kansalli-
sessa kehittdmisohjelmassa vuosille 2024-2027 [76]. Kansallisestikin toistuva teema on matkailu-
kauden pidentamisen tarkeys huippukesdkuukausien jalkeen eli elokuun ja syyskuun alun huomioi-
minen matkailupalveluiden suunnittelussa ja edistamisessa. Keski-Euroopan kesdlomakausien ol-
lessa my6hdisemmat on merkkeja loppukesan ja alkusyksyn kysynnan kasvusta, mutta kyseessa on
muna vai kana -tilanne, eli kasvua varten tulisi myos lisata palvelutarjontaa. Pienillad rannikkoseudun
matkakohteilla voi olla haasteita tydvoiman saatavuudessa Suomen lomakausien ulkopuolella ja elo-
ja syyskuussa.

Rannikkoseudun matkailun saavutettavuutta ovat viime vuosina parantaneet uudet liikkenneyhteydet
kuten Naantalin parantuneet laivayhteydet Ruotsiin seka Oulun uudet ymparivuotiset reittilentoyh-
teydet Saksaan. Vuonna 2025 yhteydet paranevat myds maaliskuussa alkavan Turku-Ké6penhamina-
lentoyhteyden myota.

Yksi keino parantaa matkailun taloudellisesta kannattavuutta on pyrkia pidentamaan ulkomaalaisten
ja kotimaisten matkailijoiden viipymaa kohteessa. Viipymaa voidaan pidentaa laajentamalla aktivi-
teettivalikoimaa ja ty6- ja vapaa-ajanmatkailua yhdistamalla. Rannikkoseudulla ja saaristossa viipy-
man mediaanikesto vuonna 2024 oli paivan pidempi (4 paivaa) kuin Suomessa keskimaarin (3 pai-
vaa). [75]

Saaristomatkailun taloudellisia vaikutuksia selvittamalla on havaittu, ettd korkea sesongin ulkopuo-
lilla yon yli yépyminen tuottaa suuremman taloudellisen hyodyn. Kesdsesonkia pidentamalla saatai-
siin suoria myonteisia tyollisyys- ja liikevaihtovaikutuksia. Talvi- ja kesasesongin erot taloudellisissa
vaikutuksissa on kaikista suurimmat matkakohteissa, jotka ovat kaukana mantereelta ja kasvukes-
kuksista. [52]

Vuonna 2024 ulkomaalaiset matkailijat kuluttivat Suomessa yhteensa 3,7 miljardia euroa. Ulko-
maiset matkailijat kdyttivat keskimaarin 764 euroa matkaa kohden, mikd muodostuu majoituksesta,
ravintoloista ja kahviloista, polttoaineesta, liikkumisesta, kulttuurista, urheilusta ja virkistyksesta
seka ostoksista ja muista menoista. Lukuun ei sisdlly meno- ja paluumatkan lento- ja laivalippuihin
kaytettya rahaa. EU:n matkailutilastojen mukaan Suomen matkailijoiden euromaarainen kulutus yo-
pymista kohden kasvoi keskimaardisestd 57 eurosta (2021) 102 euroon (2023) [46].

Saaristomatkailun taloudellisia vaikutuksia tutkimalla on havaittu, ettd keskimaarin yksi vierailu
tuotti noin 27 euroa lisdarvoa alueelle ja tastd 80 % tulee suoraan matkailutoimialalle ja loput epa-
suorista vaikutuksista siirtyy muilla toimialoilla. Noin 1 500 vierailua tuotti yhden henkilotyévuoden.
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Jokainen vierailu saaristoalueella tuotti noin 8 euron verohyodyn, alueellisella ja kansallisella tasolla.
[52]

Kansainvalisten matkailijoiden kasvun osuus parantaa usein alueen matkailuelinkeinon taloudellista
kannattavuutta, koska ulkomaalaiset matkailijat kuluttavat enemman palveluita seka esimerkiksi oh-
jelmapalveluita ja tuotteita, joita kotimaan matkailijat eivat tyypillisesti kuluta.

Matkailun edistamisessa uusiutuvan energian lisadminen voi parantaa matkakohteen imagoa vas-
tuullisena ja vihredna kohteena. Energiainfrastuktuurin sijoittelussa olisi tarkeda huomioida, ettei
energiateollisuus kuten uudet tuulivoimalat, aiheuta merkittavda maisemahaittaa, luonnon pilaan-
tumista tai saastumista ja ndin heikenna alueen matkailu- ja virkistystoimintaa. Meriluonnon puh-
taus ja kauneus on rannikkoseudun matkailun merkittavia vetovoimatekijoita.

Rannikkoseudun vihredn siirtyman kehitys ja tuotantolaitokset, erityisesti vahdpaastoiset ratkaisut
meri- ja lentoliikenteeseen, voivat myos tukea alueen matkailua. Alueen yleinen elinvoimaisuus pa-
rantaa usein palvelua tasoa ja tunnettavuutta. Lisaksi vihredn siirtyman hankkeet mahdollistaisivat
sen, ettd Suomeen ja Suomen rannikkoseudulla voisi matkustaa vahapaastoisesti ja saastuttamatta.
Vihrean siirtyman hankkeet myds tukevat Suomen imagoa luonnonldheisena ja puhtaana matkakoh-
teena.

Kansainvaliseen kasvuun panostettaessa tulee usein tarpeeseen edistda palveluntarjoajien kansain-
valista valmiutta esimerkiksi koulutuksella, ulkomaisten matkailijoiden odotusten paremmalla ym-
martamiselld ja markkinointimateriaaleja kehittamalla.

Uudet ohjelmapalvelut, esimerkiksi retkeilyyn, valinevuokraukseen tai kalastukseen, tarjoavat liike-
toimintamahdollisuuksia erityisesti pienille ja keskisuurille yrityksille. Lisaantyvat matkailupalvelut ja
aktiviteettimahdollisuudet tukevat kuitenkin koko alueen matkailun kehittymista, koska kotimaiset
ja kansainvaliset matkailijat kayttavat yleensa useiden eri yritysten palveluita. Ndin ollen alueellista
matkailua kannattaa edistaa koko ekosysteemina, missa palveluntarjoajat, toimijat ja markkinoijat
toimivat yhteistydssa ja saman tavoitteen eteen.

Markkinointi on keskeinen tyokalu matkailun kasvattamisessa, koska se vaikuttaa suoraan siihen, mi-
ten ja miksi matkailijat valitsevat tietyn kohteen tai palvelun. Brandin luominen ja viestinta auttavat
erottumaan vaihtoehtoisista kohteista. Markkinointia voidaan kohdentaa juuri tietyille kohderyh-
mille, kuten nuorille seikkailunhakijoille, perheille tai luksusmatkailijoille. Tama auttaa raataléimaan
viestinnan ja tarjonnan asiakkaan tarpeiden mukaan. Ymparivuotista vetovoimaisuutta ja palveluita
kehittamalla seka ajoitetulla markkinoinnilla voidaan vaikuttaa matkailun sesonkiluonteisuuteen ja
saada matkailijavirtoja tasaisemmin vuoden eri aikoina. Markkinoinnissa voidaan hyédyntaa uusia
ja nousevia trendeja. Matkakohteen ja palveluiden tunnettavuuden ja maineen rakentaminen on
pitkdjanteista ja toistuvaa tyota.

Kasvavaan nakyvyyteen sosiaalisessa mediassa Suomen matkailualalla on hyvat mahdollisuudet.
EU:n matkailijatilastojen mukaan vuonna 2023 75 % Suomen matkailuyrittajista kaytti sosiaalista me-
diaa ja 48 % majoitusvarauksista toteutettiin verkon kautta. Suomen matkailuyrittdjat ovatkin Euroo-
pan aktiivisimpia sosiaalisen median kayttdjid ja Suomessa on eniten koulutettu henkilostda digitaa-
lisiin taitoihin. [46]
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7 Energia-alat

7.1 Merituulivoima

Merellinen energiantuotanto viittaa erilaisiin energiantuotantomuotoihin, jotka hyédyntavat me-
riymparistoja tuottaakseen sahkoa tai muita energiamuotoja. Merellisen energiantuotannon muo-
toja ovat esimerkiksi merituulivoima, erilaiset aalto- ja vuorovesiratkaisut seka kelluva aurinko-
voima. Tassa selvityksessa tarkastellaan naista Suomen merialueilla potentiaalisinta merituulivoi-
maa. Lisaksi tarkastellaan sahkon ja vedyn siirtoyhteyksia niilta osin, kun ne hyédyntavat merialueita.

Merituulivoimalla viitataan nimensa mukaisesti merella tapahtuvaan tuulivoimaan, joko meren-
pohjaan perustetuilla tai pohjaan ankkuroiduilla kelluvilla voimaloilla. Merituulivoimapuistot ovat
suuren kokoluokan hankkeita, joiden hankekehitys ja rakentaminen kestavat vuosia, jopa vuosikym-
menen. Merituulivoimainvestoinneilla ja niiden arvoketjuilla on merkittava tyépaikka- ja aluetalou-
dellinen potentiaali. Suomeen jaavan hydodyn maaraa lopulta toteutuvien hankkeiden lukumaaran
lisaksi se, kuinka suureksi arvoketjun kotimaisuusaste muodostuu. [62]

Suomen lantiset merialueet soveltuvat merituulivoiman tuotantoon merenpohjan geologian ja hy-
van tuulisuuden ansiosta. Merituulivoiman tuotannon arvioidaan tulevaisuudessa kasvavan nope-
asti. Tekniikan kehittyessa merituulivoimalat ovat aiempaa suurempia ja tuottavat tehokkaasti
enemman fossiilivapaata sahkoa. [77]

Suomen yleiset vesialueet

Metsahallitus hallinnoi valtion maa- ja vesialueita. Metsdhallitus toimii hankkeiden alussa hankeke-
hittdjana seka varaus- ja kayttdoikeussopimusten myontdjana ja loppuvaiheessa vuokranantajana.
Vesialueen omistus sailyy kaikissa tapauksissa valtiolla.

Ennen joulukuussa 2021 hyvaksyttya kilpailutusmallia Metsahallitus on vuokrannut ja varannut alu-
eita tuulivoimayhtidille suoraan esimerkiksi Tahkoluodon merituulipuiston alueen, joka on ensim-
mainen rakennettu merituulipuisto. Tahkoluodon merituulipuisto sijaitsee Porin edustalla ja sen
omistaa Suomen Hyotytuuli Oy. Tuulivoimapuiston muodostaa 11 tuulivoimalaa, joiden kokonaiska-
pasiteetti on 44,3 megawattia.

Edelleen varattuja ja hankekehityksessa olevia merituulivoima-alueita ovat:

e Tahkoluodon laajennus Porin edustalla (Tahkoluoto EXT, Suomen Hyotytuuli/Tahkoluoto
Offshore)

e Suurhiekka lin, Simon ja Kemin edustalla (Pooki, Skyborn Renewables/Pooki Offshore)

e Maanahkiainen Raahen edustalla (Maanahkiainen, Rajakiiri)

Uuden kilpailutusmallin mukaisesti merituulivoimaloiden alueiden vuokraoikeudet ja alkuaiheen
hankekehitys kilpailutetaan kansainvalisilla markkinoilla. Kilpailutukseen voivat osallistua seka koti-
maiset ettd ulkomaiset energia-alan toimijat. Kilpailutus on yrityskauppaprosessia vastaava yksityis-
oikeudellinen menettely, jossa tarjoajia kohdellaan yhdenvertaisesti.
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Korsndsin merituulivoimahanke oli Metsahallituksen ensimmadinen merituulivoimahankeoikeuk-
sien kansainvalinen huutokauppa. Metsahallitus ja Vattenfall allekirjoittivat joulukuussa 2022 sopi-
muksen Suomen ensimmaisen avomerialueen tuulivoimahankkeen kehittamisesta ja rakentami-
sesta. Tuulivoimahanke, jonka suunniteltu kapasiteetti on korkeintaan 2,5 GW ja vuosituotanto arvi-
olta 7 TWh, rakennetaan merelle Korsndsin kunnan edustalle, Suomen lansirannikolle. Hanke valmis-
tuu 2030-luvulla.

Valtioneuvosto teki 23.11.2023 periaatepaatoksen Suomen yleisia vesialueita koskevan huutokaup-
pamenettelyn kdaynnistamisesta viidelld merituulivoima-alueella. Periaatepdaatoksen myota Metsa-
hallitus kdynnistaa heti kaupallisen kilpailutusprosessin, jossa valitaan toteuttajat kahdelle merituu-
livoimahankkeelle: Ebballe ja Edithille. Kolmen muun alueen kilpailutuksen toteutuminen varmistuu
myShemmin.

Ebba merituulivoimahanke kilpailutetaan vuosina 2024-2025. Ebba sijoittuu hallinnollisesti Pyha-
joen ja Raahen kuntiin. Noin 160 km2:n alue on varattu tuulivoimatuotannolle merialuesuunnitel-
massa ja Pohjois-Pohjanmaan energia- ja ilmastovaihemaakuntakaavan luonnoksessa. Alueelle
suunnitellun merituulivoimahankkeen kapasiteetti on arviolta 1400 MW ja energiantuotanto 5,9
TWh. Hanke valmistunee 2030-luvun alkupuolella. [78]

Edith merituulivoimahanke kilpailutetaan vuosina 2024-2025. Edith sijoittuu Narpion edustalla ja
se kuuluu hallinnollisesti Narpion kaupunkiin. Noin 180 km2:n hankealue on merialuesuunnittelussa
ja Pohjanmaan maakuntakaavassa 2050 varattu merituulivoimatuotannolle. Alueelle suunnitellun
merituulivoimahankkeen kapasiteetti on arviolta 1600 MW ja energiantuotanto 6,9 TWh. Hanke val-
mistunee 20230-luvun alkupuolella. [79]

Suomen talousvyohykkeen vesialueet

Valtioneuvosto antoi lokakuussa 2024 esityksen eduskunnalle laiksi merituulivoimasta talousvyohyk-
keelld. Lainsaadantoa valmisteltaessa hallituksen ldhtokohtana oli, ettd merituulivoimalat rakenne-
taan markkinaehtoisesti. Laki astui voimaan vuoden 2025 alusta.

Talousvyohykkeen lainsdaadanndlla luotiin talousvydhykkeen alueiden jakamista koskevat menette-
lyt. Samalla maariteltiin talousvyohykkeen merituulivoimahankkeiden tarvitsemat luvat seka saatet-
tiin talousvyohyke verotus- ja maksukaytanndiltdan samalle tasolle yleisvesialueiden kanssa.

Valtioneuvosto paattaa kilpailutettavista merituulivoima-alueista ja myontaa yksinoikeudet hakea
hyodyntamislupaa kilpailutetulle alueelle. Talousvyéhykkeen merituulivoimahankkeet kilpailuttaa
Energiavirasto. [80]

Valtioneuvosto madrittelee talousvyohykkeen kilpailutettavat alueet Pohjanlahdelta vuoden 2025
aikana. Alueita on alustavasti suunniteltu nelja kappaletta, joista SOVA-prosessin myota tarkentuvat
lopulliset kilpailutettavat alueet.

Merituulivoimahankkeiden taloudellisia vaikutuksia ovat muun muassa tyollisyysvaikutukset, pal-
kansaajien tuloverovaikutukset, yhteisoverovaikutukset seka kiinteistoverovaikutukset. Suomen Uu-
siutuvien teettdmassa selvityksessa aluetaloudellisia vaikutuksia tarkasteltiin kolmessa skenaariossa,
joissa tehtiin oletuksia arvoketjun kotimaisuusasteesta. [81]
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Taulukko 9. Merituulivoimahankkeen kustannukset hankevaiheittain ja Suomeen jaavan tulon osuus eri skenaarioissa
[81].

% kus- Suomeen jaava Suomeen jaava Suomeen jaava
tannuk- tulo, minimi tulo, neutraali tulo, optimisti-
sista nen
Hankekehitys Esiselvitykset 8,6 % 100 % 100 % 100 %
Vakuutukset 0,5 % 100 % 100 % 100 %
Turbiini Turbiinin valmistus 23,4 % 0% 0% 0%
Turbiinin asennus ja kul- 1,8% 0% 25% 50 %
jetus
Perustustyot Perustusten suunnittelu 1,8 % 100 % 100 % 100 %
Perustusten valmistus 7,2 % 0% 50% 100 %
Perustusten asennus 2,4 % 0% 50 % 100 %
Sahkoliitynnat Sahkosuunnittelu 1,9% 100 % 100 % 100 %
Sahkoliitantdjen valmis- 7,7 % 0% 50 % 100 %
tus
Sahkoliitantdjen asen- 54 % 0% 50 % 100 %
nus
Kaytto ja kun- Tuotannon valvonta, 12,5% 80% 80% 80%
nossapito hallinto ja vakuutus
Huolto ja asennus 15,3 % 30% 40 % 50%
Varaosat 10,2 % 30% 40 % 50 %
Purku ja kierra- Purku, kuljetus, kierratys 2,0% 100 % 100 % 100 %
tys ja havitys

Taulukko 10. Merituulivoiman aluetaloudelliset vaikutukset hankkeen elinkaaren aikana.

Vaikutus Minimi Neutraali Optimistinen
HTV/MW 4,4 HTV 6 HTV 7,5 HTV
Yhteisévero €/ MW 7336 € 10868 € 14400 €
Palkkavero €/MW 59125 € 77 084 € 95044 €
HTV/1,3 GW hanke 5720 HTV 7 800 HTV 9 750 HTV
Yhteisévero €/1,3 GW hanke 9,5 M€ 14,1 M€ 18,7 M€
Palkkavero €/1,3 GW hanke 76,9 M€ 100,2 M€ 123,6 M€

Aluevesilla sijaitseva merituulivoimala kuuluu kiinteistoverotuksen piiriin, ja kiinteistoveroprosentti
maadraytyy sijaintikunnan perusteella. Voimalan arvoksi katsotaan jdlleenhankinta-arvo vahennet-
tyna vuotuisilla ikdalennuksilla. Talousvyohykkeelle rakennettavien merituulivoimaloiden verokasit-
telya koskeva lakimuutos on valmistelussa kevaalla 2025 ja aikatauluarvion mukaan laki esitelldan
eduskunnalle syyskuussa 2025.

Suunnittelusta, rakentamisesta ja operoinnista suoraan syntyvien taloudellisten vaikutusten lisaksi
hankkeet lisdavat taloudellista aktiviteettia alueellisesti etenkin rakennusaikana esimerkiksi paikal-
listen majoitus- ja ruokailupalveluiden kysyntana. Merituulivoiman rakentaminen myos lisda inves-
tointitarpeita esimerkiksi satamiin.

Toisaalta merituulivoiman rakentaminen aiheuttaa lisdkustannuksia meriliikennesektorilla: lisdanty-
neet jadnmurtokustannukset, tarvittavat vaylamuutokset, investoinnit merenkulun turvalaitteisiin,




vaylanpidon kustannusten kohoaminen, lisatydvoiman tarve VTS-keskuksiin, investoinnit uuteen
VTS-tutkainfraan, kasvanut tarve asiantuntijatydlle, pidentyneiden laivareittien vaikutus alusten
polttoainekustannuksiin seka luotsausmaksujen nousu. Negatiivisten kustannusvaikutusten maa-
raan vaikuttaa suuresti toteutuneiden hankkeiden maara ja sijainti seka mahdollisten kompensaa-
tioiden kustannusjako. Lisaksi merituulivoiman rakentamisella voi olla negatiivinen vaikutus kalas-
tukseen, jos hankealueet tai niiden kaapeliyhteydet estavat esimerkiksi troolausta.

7.2 Vetytalous ja vihrean siirtyman teollisuus

Globaalien investointien maara puhtaan energian ratkaisuihin on kasvussa. Vuonna 2022 inves-
toinnit puhtaaseen energiaan, kuten uusiutuviin energialdhteisiin, energian varastointiin ja sahko-
autoihin, olivat yli 50 % kaikista energia-alan investoinneista. Taman osuuden odotetaan kasvavan
edelleen ldhivuosina, kun valtiot pyrkivat saavuttamaan ilmastotavoitteensa ja vahentamaan riippu-
vuutta fossiilisista polttoaineista.

Elinkeinoliiton dataikkuna kerda dataa vihrean siirtyman hankkeista Suomessa. Tarkasteltavia hank-
keita ovat: akkuteknologiat, aurinkovoima, biojalostamo, biotuotteet, datakeskus, energiavarasto,
fossiilisten polttoaineiden korvaaminen, lampopumput, maatuulivoima, merituulivoima, mineraali-
sektori, siirtoverkko, teras, vety ja ydinvoima. EK:n dataikkunaan on kirjattu yli 600 hanketta. Vihrean
siirtyman investointien kokonaisarvo (tilanne 10/2024) Suomessa on yli 279 miljardia euroa. Hank-
keista 13 mrd. euron suuruinen osuus on jo valmistunut, noin 199 miljardin euron osuus on suunnit-
teluvaiheessa ja yli 12 miljardin euron arvoinen osuus hankkeista on jo saanut suunnitteluvaiheen
jalkeisen investointipadtoksen. Nain ollen suuri osa hankekannasta sijoittuu 2030-luvulle. [82]

Vihredn siirtyman hankkeilla voi olla merkittavia aluetaloudellisia vaikutuksia tulevina vuosikym-
menina. Suurimpia taloudellisia vaikutuksia odotetaan syntyvan tuulivoimasta, vetyhankkeista ja ak-
kuteknologian laitoksista.

Il Odotusarve  Investoinnit BKT-vaikutus Verovaikutus HTV-
Max (mrd€) (mrd€) (mrd€) vaikutus
iti i 15 1 I 31000
Vety i
e e 149 000
tyteras 22 71 6
Al I3 I 10 1 35000
ut 114 000
8 34 4
Bio- lé .25 I3 82 000
tuotteet ja 115 000
-energia 7 35 4
Aurinko, 28 .25 IE’
tuaul, 783 000
ydinvoima 213 184 34
2
. B E> I
28 53 Q 224 000

Kuva 26: EK:n vihredn siirtyman dataikkunaan kirjatuilla hankkeilla on mahdollisuus tuottaa tulevien vuosikymmenien
aikana merkittavia aluetalousvaikutuksia Suomelle. [82]



Jotta investoinneista saataisiin mahdollisimman suuri aluetaloudellinen hyoty, tulee kiinnittaa huo-
miota arvoketjun sisdisiin riippuvuuksiin, investointiymparistén parantumiseen ja kotimaisuusas-
teen kasvattamiseen. Esimerkiksi vetyalan investoinnit ovat riippuvaisia arvoketjun muiden hankkei-
den toteutumisesta. Erilaisilla toimilla voidaan vaikuttaa hankkeiden investointien edistymiseen ja
maksimaaliseen aluetaloudelliseen hyotyyn. Arvoketjussa tulee varmistaa energian, raaka-aineiden
ja komponenttien saatavuus ja riittavyys. Uusiutuvaa ja kilpailukykyista sahkoa tulee olla saatavilla.
Tarvittavan infrastruktuurin, kuten satama- ja putki-infran, asennuskaluston, kanta- ja jakeluverkon
seka energiasiirron, kapasiteetti tulee varmistaa. Osaavan tyévoiman saatavuutta voidaan edistda
kouluttamisella sekd ulkomaisen tydvoiman tydlupien ja kotiuttamisen tuella. Lupaprosessien suju-
vuus edistda ja nopeuttaa hankkeiden etenemista. Lupaprosesseihin sisdltyy kaavoitus- ja rakennus-
luvat, ymparisto- ja vesiluvat, YVA-prosessin tulokset, lentoesteluvat ja mahdollinen puolustusvoi-
mien hyvadksynta seka hallinto-oikeusprosessit. Lisaksi Suomen vihredn siirtyman hankkeiden inves-
tointeja vauhdittaa regulaation ja politiikkaympéariston ennakoitavuus. [82]

Suomi tavoittelee johtavaa asemaa vetytaloudessa Euroopassa. Vihredsta vedysta kaavaillaan vih-
rean siirtyman merkittavaa energialahdettd, erityisesti raskaaseen liikenteeseen ja teollisuuteen. Ve-
tytaloudella on vientipotentiaalia ja laajemman markkinan syntymisen mahdollisuutta, koska sita
voidaan tuottaa yhdessa paikassa ja kdyttda toisessa paikassa. Euroopan vetyjarjestdé Hydrogen Eu-
rope on vertaillut vedyn ja vedyn jatkotuotteiden tuotantokustannuksia eri EU-maissa ja todennut,
ettd Suomi on edullisimpia tuotantomaita. Suomalaisten vetytuottajien ja saksalaisten ostajien va-
lille on syntynyt ensimmaisia esisopimuksia vetytoimituksista Saksaan. [83]

Puhtaan vedyn tuottaminen isossa mittakaavassa vaatii suuret investoinnit uusiutuvaan sahkén-
tuotantokapasiteettiin, elektrolyysereihin ja vetyvarastoihin. Lisdksi tarvitaan investointeja ener-
gian siirtoon seka vedyn jatkojalostamiseen P2X-tuotteiksi. Fingirid ja Gasgrid laativat yhteisen ske-
naariotyon vetytalouden kehittymisesta. Selvityksen skenaariot vaatisivat kymmenien miljardien eu-
rojen investoinnit vuosiin 2030 ja 2040 mennessa. Investoinneista merkittava osa tarvitaan uusiutu-
vaan sahkontuotantoon. Naiden lisaksi mittavia investointeja tarvitaan myds vetya kadyttavaan teol-
lisuuteen ja vedyn jatkojalostamiseen. [84]
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Kuva 27. Arvio investoinneista puhtaan vedyn tuottamiseen Suomessa vuosiin 2030 ja 2040 mennessa, kumulatiivinen
— ei huomioi investointeja energiansiirtoon ja vedyn kayttoon tai jatkojalostamiseen. [84]
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Suurilla investoinneilla puhtaan vedyn tuotantoon mahdollistuu osallistuminen EU:n miljardien eu-
rojen arvoiseen puhtaan vedyn markkinaan. Kilpailukykyinen puhtaan vedyn hinta on arviolta 2,5
€/kg vuonna 2030 laskien noin 2 €/kg tasolle vuoteen 2040 mennessa. Nailla hinnoilla laskettuna
Suomen puhtaan vedyn tuotannon arvo on vuosittain 3—4 miljardia euroa vuonna 2030, nousten 5—
8 miljardiin euroon vuoteen 2040 mennessa. Taman lisaksi Suomessa tuotetaan lisdarvoa jatkojalos-
tamalla vetya P2X-tuotteiksi kuten sahkopolttoaineiksi, joiden arvo on selvasti pelkan vedyntuotan-
non arvoa suurempi. [84]

Suomessa vetya kdytetdan nykyisin kemianteollisuudessa etenkin Eteld-Suomessa, ja vedyn tuotanto
on keskittynyt pitkalti vetya kayttavien teollisuuslaitosten mukaan samalle teollisuusalueelle. Fingri-
din ja Gasgridin skenaarioissa harmaan vedyn kayttd korvataan puhtaalla vedylla nykyisilla teolli-
suuslaitoksilla, minka lisaksi tarkedna ajurina on uuden teollisuuden syntyminen. [84]

Perinteisessa terdksen tuotannossa kaytetdan koksia, joka tuottaa suuria maaria CO;-paadstoja. Ve-
dyn avulla voidaan korvata fossiilisia polttoaineita ja kdyttaa vetya esimerkiksi rautamalmin pelkis-
tysprosessissa. Vedyn avulla voidaan merkittavasti vahentda terastuotannon hiilijalanjalkea ja samaa
edistda kansallisten vahahiilisyystavoitteiden toteutumista.

Vedyn jatkojalosteita ovat erilaiset kemikaalit ja tuotteet, jotka valmistetaan vetya kayttamalla. Nai-
hin kuuluvat esimerkiksi ammoniakki, metanoli ja erilaiset synteettiset polttoaineet. E-polttoaineet
ovat synteettisia polttoaineita, jotka tuotetaan kayttamalla vedyn ja hiilidioksidin reaktioita. E-polt-
toaineiden valmistus olisi otollista erityisesti hiilidioksidia tuottavien tehtaiden kuten metsateolli-
suuden tuotantolaitosten yhteydessa. Meriliikenteessa e-polttoaineita voidaan kayttaa laivojen polt-
toaineena, ja niiden avulla voidaan saavuttaa merkittavia paastévahennyksia etenkin pitkilla mat-
koilla. Lentoliikenteessa e-polttoaineilla olisi mahdollista korvata kerosiinipohjaisia polttoaineita.
Laiva- ja lentoliikenteessa e-polttoaineet vahentaisivat merkittavasti ilmastovaikutuksia, ja niiden
globaali kysynta on merkittavaa.

Meriliikenteen uusien kayttévoimien ja polttoaineiden kaytto vaatii kehitystyota myos meriteollisuu-
den teknologiatoimittajilta. Esimerkiksi Wartsila on ilmoittanut toimittavansa maailman ensimmai-
sen ammoniakin kokonaisratkaisun norjalaiselle Eidesvikille varustamolle vuonna 2026, jolloin en-
simmainen ammoniakkipolttoainetta hyddyntava Viking Energy -alus aloittaa my6s liikennéinnin
[85].

Viime vuosien talouden taantuman ja korkojen nousun on pelatty hidastavan vihrean siirtyman in-
vestointeja. Suomessa on kuitenkin lukuisia kdynnissa olevia tai investointipaatoksen saaneita hank-
keita. Vauhdittaakseen puhtaan siirtyman investointeja Suomen hallitus teki joulukuussa 2024 edus-
kunnalle esityksen, joka mahdollistaa verohyvityksen suurille puhtaan siirtyman investoinneille. Ve-
rohyvitys on suunnattu suurille, vahintaan 50 miljoonan, investoinneille. Investointihyvitys myénnet-
taisiin uusiutuvan energian, mukaan lukien vedyn tuotannon ja energian varastoinnin, tuotantopro-
sessien vahahiilistamisen ja energiatehokkuuden seka ilmastoneutraalin talouden strategisten lait-
teistojen, komponenttien ja raaka-aineiden tuotannon investointihankkeisiin. Verohyvitystda myon-
nettdisiin 20 %, minimissaan 50 miljoonan, investoinnin hyvaksyttavistd kustannuksista. Hyvityksen
enimmaismaara on 150 miljoonaa euroa. [86] EU komissio hyvéaksyi esityksen helmikuussa 2025 [87]
ja Business Finland avasi investointihyvityksen haun maaliskuussa 2025 [88]. Verohyvityksen tarkoi-
tus on vauhdittaa puhtaan siirtymaan ratkaisuja ja houkutella Suomeen suuren mittaluokan inves-
tointeja ja uutta teollisuutta.

Vihrean siirtymdn teollisuudessa on monia synergioita ja hankkeiden kdynnistyminen ja kannatta-
vuus voi olla riippuvaista toisistaan. Ahvenanmaan ‘energiasaari’ ja merituulivoimatuotannon suun-
nitelmissa on myo0s esitetty, ettd taloudellisesti kannattava kokonaisuus saataisiin keskittamalla
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vedyn tuotantoa tuulipuistojen ldheisyyteen [89]. My0s laitosten hukkalammon hyodyntaminen
edellyttaa soveltuvaa sijaintia ja lammonjakeluverkostoa.

7.3 Energian siirtoverkot

Merituulivoimahankkeiden tarvitsemat sahkon siirtoyhteydet on huomioitu hankkeiden investointi-
kustannuksissa. Niiden lisaksi tulevaisuudessa rakennettavan merituulivoiman liittamiseksi kanta-
verkkoon tarvitaan Fingridin arvioiden mukaan noin 1000-1100 kilometria uusia ja vahvistettavia
400 kV -voimajohtoja seka kolmesta viiteen kokonaan uutta sdhkéasemaa. Tarvittavien investointien
suuruus on noin yhteensa noin 0,7 miljardia euroa. Vahvistustarpeet ovat indikatiivisia, ja ne todel-
liset tarpeet voivat muuttua merkittavastikin riippuen toteutettavasta sahkon kulutuksesta, tuotan-
nosta ja rajasiirtoyhteyksista. [90]

Merialueilla sijaitsee my0Os valtioiden vailisia rajasiirtoyhteyksia, kuten Suomen ja Ruotsin viliset
Fenno-Skan 1 ja 2 -yhteydet sekd Suomen ja Viron viliset EstLink 1 ja 2 -yhteydet. Rajasiirtoyhteydet
parantavat sahkon toimitusvarmuutta ja tuovat joustavuutta sahkojarjestelmaan ltameren alueella.
Kolmas Suomen ja Viron valinen rajasiirtoyhteys, EstLink3, valmistuu vuonna 2033. Uusien rajasiir-
toyhteyksien investointilaskelmissa otetaan huomioon kansantaloudelliset hyddyt [91]. Suunnitte-
lun ja rakentamisen aikana taloudellisia vaikutuksia syntyy myo6s alueellisesti.

Vuonna 2023 sahkon viennin arvo oli 392 miljoonaa euroa, tuonnin arvo oli 547,5 miljoonaa euroa.
Viennistd 93 % suuntautui Viroon, tuonnista 97 % tuli Ruotsista. [92] Fingridin sdahkon tuotannon ja
kulutuksen ennusteen mukaan Suomi tarvitsee tulevaisuudessakin tuontisahkoéa esimerkiksi vaha-
tuulisissa huippukulutustilanteissa. Sahkén nettoviennin ennustetaan kasvavan 2020-luvun loppu-
puoliskolla, mutta Suomen ei ennusteta kehittyvan merkittavaksi sahkon nettoviejaksi. [93]

Puhtaan vedyn tuotanto elektrolyysereilla vaatii paljon uusiutuvaa sahkéa, ja sahkda tarvitaan myos
vedyn teolliseen jatkojalostamiseen tuotteiksi. Siten vedyn tuotantolaitosten ja kayttékohteiden si-
jainti suhteessa sahkon tuotantoon ratkaisee Suomen sisdisen energiansiirron tarpeen. Energian-
siirto voidaan toteuttaa joko sdhkona tai vetyna. Vedyn tuotantolaitosten sijoittuminen vaikuttaa
siihen, siirrettaisiinkoé energia sahkona vai vetyna. Vetytalouden skenaarioissa arvioitu vedyn vienti
Suomesta Keski-Eurooppaan on mahdollista ainoastaan vetyputkia hyodyntaen tai tuotteiden muo-
dossa. [84]

Suomen kaasuverkkoyhtié Gasgrid on mukana Itdmeren alueen kehityshankkeissa osana European
Hydrogen Backbone -aloitetta. Suomen kansallisten vetyverkon rungon muodostavat kaksi laajaa
infrastruktuurihanketta: Nordic Hydrogen Route, joka yhdistdd Perameren alueet avoimeksi vety-
markkinaksi, sekd Nordic-Baltic Hydrogen Corridor, joka yhdistdaa Suomen Viron kautta Baltiaan ja
edelleen Saksaan. Lisdksi Baltic Sea Hydrogen Collector -hankkeessa tutkitaan mahdollisuutta raken-
taa Suomen, Ruotsin ja Keski-Euroopan yhdistdva laajamittainen offshore-vetyputki-infrastruktuuri.
Lisdksi Gasgrid on mukana vetylaaksohankkeissa. [94] Kansallisen siirtoverkon suunnittelu on tyon
alla, ja verkon putkilinjojen tarkemmat sijainnit tdismentyvat viela.
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Kuva 28. Vetyverkoston kehityshankkeet, alustavat linjaukset [94].

Vetyverkkojen tutkimus, kehittdminen ja suunnittelu tyollistavat siirtoverkkoyhtididen lisaksi yliopis-
toissa, tutkimuslaitoksissa ja yrityksissa. Gasgridin kolme kehityshanketta saivat 51,4 miljoonaa eu-
roa CEF-tukea tammikuussa 2025. [95] Siirtoverkkojen siirtyessa toteutukseen ne ovat suuria raken-
nushankkeita, joilla on myos merkittava taloudellinen vaikutus. Esimerkiksi Nordic Hydrogen Route
-investoinnin arvioidaan olevan 3,5 miljardia euroa, ja putkilinja mahdollistaisi edelleen noin 37 mil-
jardin euron investoinnit tuulivoimaan ja elektrolyysiin. [96]



8 Merelliset kaivannaisalat

8.1 Rauta-mangaanisaostumat

Rauta-mangaanisaostumilla tarkoitetaan Itdmeren pohjaan tuhansien vuosien aikana biokemiallis-
ten prosessien kautta saostuneita kooltaan vaihtelevia kappaleita, jotka sisaltavat runsaasti rautaa
ja mangaania sekd mm. piita, fosforia, kobolttia, kuparia, arseenia, titaania, magnesiumia ja harvi-
naisia maametalleja (REE). Saostumissa on suhteellisen paljon ns. akkumetalleja, mika nykytilan-
teessa lisaa niiden hyddyntamispotentiaalia [97]. Scandinavian Ocean Minerals -yhtion www-sivus-
ton [98] mukaan saostumia voidaan jalostaa erityisesti seuraaviin kdyttotarkoituksiin:

e Mangaani kaytettavaksi akuissa, terds- ja alumiiniseoksissa, rehun lisdaineena ja lannoit-
teena

e Rauta korkealaatuisen terdksen tuotantoon

e Pii kaytettavaksi aurinkokennoissa, puolijohteissa, transistoreissa ja akuissa

e Muut kemikaalit kdytettavaksi ladkkeina, puolijohteissa, elektronisissa ja lddketieteellisissa
yhdisteissa seka akuissa jne.

Wasiljeffin ym. (2024) mukaan Fe-, Mn-saostumien muodostumiselle ovat Itdmeressa keskeisen tar-
keita sedimentin diageneettiset prosessit, hapen saatavuus ja bakteeritoiminta. Saostumakenttia to-
detaan tyypillisesti suurempien syvanteiden reuna-alueilla, joilla redox-olosuhteet vaihtelevat. Auti-
geeniset saostumat keraavat nailla alueilla metalleja merivedesta ja alapuoleisesta sedimentista,
jotka ovat rikastuneet niista joko syvemman pohjan materiaalien diageneettisista prosesseista tai
jokien tuomasta aineksesta johtuen. Keskeisia rauta-mangaaniyhdisteiden ldhteita ovat tassa Neva-
joki Suomenlahdella, Aurajoki ja Paimionjoki Saaristomerella sekd Kokemaenjoki Pohjanlahdella
[99]. Saostumien kasvunopeus vaihtelee valilla 0,003-03 mm/a [100].

Muodostumien saostumatiheyden ja laadun vaihteluita on tutkittu vain vahan. Erityyppisten saos-
tumien (kooltaan <2 mm - > 1 m; kuorimaiset, kiekkomaiset ja pallomaiset) osuudet vaihtelevat eri
esiintymisalueita. Samalla vaihtelee niiden mineraloginen koostumus. Saostumien laatu muuttuu
myds veden syvyyden kasvaessa; mm. niiden Mn-pitoisuus ja detritaalisen aineksen maara vahenee.
Esiintymat ovat suhteellisen yleisia - niitd on arvioitu esiintyvdan noin 10 %:lla Itdmeren 20-100 m
syvasta pohjasta ja yli 11 %:lla Suomen merialueesta [100]. Alle 40 m syvyydellad esiintymat ovat
hajanaisia. Ne sijaitsevat pdaosin eroosiopohijilla, kuten 1-2 cm:n paksuisen orgaanispitoisen sedi-
mentin peittamilla kallio- moreeni- ja hiekkapohjilla, mutta myds ohuen sekundaarikerroksen peit-
tdmat koheesiomaalajipohjat saattavat olla tarkeita esiintymisalueita [99].

Esiintymid on todettu sdanndllisesti merenpohjan yksityiskohtaisissa kartoituksissa (mm. VELMU-
ohjelma), mutta niiden laajemman potentiaalin maaritys perustuu erilaisiin syntyolosuhteiden pe-
rusteella laadittuihin todenndkoéisuusmalleihin. Rautamangaanisaostumia voi olla merenpohjalla
jopa 50-60 kg/m? ja siksi niiden taloudelliseen hyédyntdmiseen on ollut kiinnostusta myés Itdme-
rella [97].
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Kuva 29. Esiintymismallikartat saostumaesiintymille (>1 %, vasen) ja saostumakentille (>70 %, oikea). Malli on rajattu
Suomen aluevesialueelle [100]. Mallinnus saattaa aliarvioida Perameren esiintymia [101].

Nykytilanteessa matalan merialueen mineraalisaostumia ei viela hyédynneta, mutta Itdiselld Suo-
menlahdella on jo kokeiltu niiden koenostoa. Alueen malmivarannoksi arvioitiin noin kuusi miljoo-
naa tonnia eli noin yksi miljoona tonnia mangaania. Teknologian kehityksen uskotaan laskevan kyn-
nysta varantojen hyodyntamiseen [100]. Ruotsalaisen Scandinavian Ocean Minerals yhtion hanke
Pohjanlahdella Ruotsin yksinomaisella talousvydhykkeelld (EEZ) on edennyt jo inventointi- ja YVA-
vaiheen kautta lupahakemusvaiheeseen [98]. Tuotannon toivotaan alkavan vuonna 2028. Hankkeen
onnistuminen laukaisee hyvin todenndkdisesti vastaavaa toimintaa myds Suomen talousvesivyohyk-
keelld [101].

Scandinavian Ocean Minerals ilmoittaa Pohjanlahden noduulimalmivarannon suuruudeksi noin 20
miljoonaa tonnia [98]. Alkuvaiheessa toiminta keskittyisi vain pienille alueille. Itdmeren rautaman-
gaanisaostumissa arvioidaan niin ikdan olevan Euroopan suurimmat kobolttivarannot [102].

Arviolta kaksi kertaa rikkaamman eli noin 32 % mangaanimalmin hinta oli kirjoitushetkelld noin 30
CNY/mtu [103] eli noin 390 €/t. Suomenlahden ja Pohjanlahden tutkittujen esiintymien arvo olisi
puolta tastd yksikkbhinnasta ja edella esitettyja maardarvioita kdyttden yhteensa noin viisi miljardia
euroa miinus noston kustannukset.

Rautamangaanisaostumien merkityksesta Itdmeren ekosysteemille ei ole kovinkaan paljon tietoa.
Saostumiin on sitoutunut paljon mm. fosforia, raskasmetalleja ja ymparistomyrkkyja, joten ne toi-
mivat luonnollisina varastoina naille aineille. Saostumat kykenevat myos hajottamaan 6ljya. Hapet-
tomiin olosuhteisiin joutuessaan saostumat alkavat kuitenkin liueta ja niihin sitoutuneet ravinteet,
metallit ja haitalliset aineet vapautuvat meriymparistéon [97]. Kaikkonen ym. (2019) ovat esittdneet
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saostumapohjien huomioimista omana pohjahabitaattityyppinddan mm. niiden laaja-alaisuudesta
johtuen [100].

Merenpohjan malmivarojen hyddyntdamistd on perusteltu muun muassa silla ettd merenalaisella
hyodyntamisella olisi malmitonnia kohden pienemmat ymparistovaikutukset kuin maalla sijaitse-
valla kaivoksella. Scandinavian Ocean Minerals Ab ilmoittaa lisdksi Pohjanlahden hankkeen positiivi-
siksi vaikutuksiksi biodiversiteetin lisaantymisen ja noduulien liukenemisen vapauttamien ravinne-
padstojen riskin eliminoitumisen [98], mitkd molemmat ovat kuitenkin kiistanalaisia vaitteita, seka
EU:n oman vihredn teknologian edistamisen.

Helsingin yliopiston tutkijat Elina Virtanen ja Laura Kaikkonen pitavat negatiivisten ymparistdvaiku-
tusten riskeja talla hetkella lilan suurina mm. tutkimustiedon ja sdantelyn puutteesta johtuen [102].
Merenpohjan kaivannaisteollisuudella voi olla negatiivisia aluetaloudellisia kokonaisvaikutuksia,
jotka johtuvat ymparistovaikutuksista sekd merenpohjalla ettad -pinnan ylla oleviin ekosysteemeihin,
ja sosiaalisesta hyvaksyttavyydesta. Yksi keskeisista vaikutuksista on veden samentuminen ja kiinto-
aineen suspendoituminen kaivun tai imuruoppauksen aikana. Tama voi heikentda valon paasya poh-
jalle, mika vaikuttaa negatiivisesti merenpohjan kasveihin ja makroleviin. Lisaksi sedimentista vapau-
tuvat ravinteet voivat lisdta planktonin perustuotantoa ja muuttaa elidyhteisdjen rakennetta lisdten
ymparistonhoitokustannuksia [104] [97].

Toiminnalla voi myds olla suoria kielteisia vaikutuksia pohjaeliostoon ja kalastukseen. Nostotoi-
minta voi aiheuttaa merenpohjan fyysistd tuhoutumista, mika johtaa elioston lajirunsauden ja bio-
massan muutoksiin. Lisaksi pohjamateriaalin noston aikana vesistdon voi levitda raskasmetalleja,
jotka ovat haitallisia seka pohjaeldimille etta niita ravintonaan kayttaville kaloille ja linnuille. Samoin
mahdolliset meluvaikutukset ovat myods merkittavia. Ottotoiminnassa kaytettavat alukset ja kaivuka-
lusto tuottavat vedenalaista melua, joka voi vaikuttaa erityisesti nisakkaisiin ja kalanpoikasiin, jotka
reagoivat herkasti ympariston meluisuuteen [104] [97].

Kaivannaisteollisuuden ymparisto- ja sosiaaliset vaikutukset tunnetaan toistaiseksi huonosti. Niita
olisi mahdollista ehkaista tuottamalla merenpohjan geologisten varantojen hyédyntamiselle BAP- ja
BEP-suositukset, kuten julkaisun Ymparistoministerio (2021) johtopaatoksissa esitetdaan [97].

8.2 Muut merenpohjan mineraalivarat

Geologian tutkimuskeskuksen Hakku-karttapalvelussa on esitetty mm. Suomessa toimineet kaivok-
set, metallogeeniset vyohykkeet, tunnetut mineraaliesiintymat ja mahdolliset esiintymisalueet. Joi-
takin tunnettuja esiintymia sijaitsee merialueella. Lisdksi on runsaasti tunnistettuja meren ranta-
vyohykkeeseen rajautuvia metallogeenisia alueita. Mineraalien mahdollisina esiintymisalueina on
tunnistettu suurelta osin samat metallogeeniset vyohykkeet, pienin poikkeuksin [105]. Monilla em.
alueista arvioidaan olevan suurella todennakoisyydelld useampi l6ytymaton esiintyma.

Kartoituksia ja arviointeja ei ole voitu ulottaa kauas ulkomerelle. Uusien esiintymien |6ytaminen tu-
levaisuudessa mm. geofysikaalisten menetelmien parantuessa, on kuitenkin mahdollista. Merialu-
eilla sijaitsevien esiintymien hyédyntamistd rajoittavat luonnollisesti niiden sijainnista johtuvat
kalliit tekniset jarjestelyt. Metallisten malmikaivosten avaaminen merenpohjaan olisi todennakai-
sesti suhteellisen pienialaista ja paikallista jos se jossain osoittautuisi toteuttamiskelpoiseksi. Tassa
vaiheessa on mahdoton ennakoida tarkkoja paikkoja merellisten mineraalivarojen mahdolliseen tu-
levaan hyodyntamiseen. Ensimmaisena tulisivat kuitenkin hyddynnettaviksi kohteet, joissa maan-
paallinen infra voitaisiin sijoittaa saarille ja luodoille [101].

Merenpohjan pintakerroksen esiintymien, kuten rauta-mangaanisaostumien, kerays on huomatta-
vasti laaja-alaisempaa. Teollisuusmineraaliesiintymia merialueella ei ole juurikaan arvioitu.
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83 Kiviaineksen otto merialueilla

Mineraalivarojen hyddyntamisen lisdksi merelliseen kaivannaisteollisuuteen voidaan lukea mukaan
merenpohjan kiviaineksen otto (hiekan ja soranotto), jolla on taloudellista raaka-ainepotentiaalia
mutta myo6s kappaleessa 8.1 kuvattuja negatiivisia aluetaloudellisia vaikutuksia.

Merenpohjan kalliokiviaineksesta on toistaiseksi hyodynnetty vain pienimuotoisesti rakennuskoh-
teiden louhintamassoja. MH-Kivi Oy:n Harri Saxlundin [106] mukaan sen hyédyntaminen voisi tulla
kyseeseen suuressa louhintaa vaativassa vesirakennuskohteessa, josta massat voitaisiin kuljettaa ve-
sitse suoraan kayttotarvekohteeseen (esimerkiksi Viroon). My6s merihiekan kaytté Suomessa on
ollut tahan mennessa suhteellisen vahaista, vaikka maa-ainesvarantojen kartoitusta on tehty jo
1950-luvun lopulta alkaen. Suomen aluevesilta on |6ydetty kartoitusten perusteella noin 30 merkit-
tavaa kiviainesvarantoa sisaltavaa aluetta [97].

Hyddyntamiskelpoiset varannot sijaitsevat padosin jaatikon sulamisvaiheessa muodostuneiden har-
jujen merenalaisissa jatkeissa ja reunamuodostumissa. Nama tunnetaan Suomen merialueella kar-
kealla tasolla. Muutamilta alueilta, kuten Porin edustalta, niistd on saatu merkittavasti lisatietoa as-
kettaisissa yksityiskohtaisissa kartoituksissa, jotka liittyvat tuulivoiman tuotantoon. Joitakin hyédyn-
tamiskelpoisia aineksia voi esiintyd myds moreeni- ja eroosiohiekkakerrostumissa [97].

Geologian tutkimuskeskuksen tuottamassa taustaselvityksessa tehdyn arvioin mukaan Suomen me-
rialueilla olisi hiekkaa ja soraa noin 2—3 mrd m3, mika vastaa noin 50 vuoden maa-ainesten kaytt6a
Suomessa. Talousvyohykkeellad kartoituksia on tehty vain rajoitetusti, mutta on todennakdista, etta
my0s sielta l0ytyy kayttdkelpoista kiviainesta. Varantojen kartoituksessa ei ole viela otettu huomioon
mahdollisia hyodyntamiseen liittyvia rajoituksia, kuten luonnonsuojelu tai puolustusvoimien toimin-
nan tarpeet [97]. Yksikkoéhinnalla 0,75 €/m3 (merenpohjalla luvitettuna) varantojen arvo olisi noin 2
mrd €. Maalle tuotuna yksikkéhinta esim. betonihiekalle on luokkaa 10 €/t [106].

Rakentamisessa kaytettdvan maa-aineksen hyddyntamiskelpoisuuteen vaikuttavat muun muassa
sen pyoristyminen ja lajittuneisuus eli tasarakeisuus. Eroosiohiekka ei aina sellaisenaan sovi betonin
valmistukseen, mutta merenalaisissa harjumuodostumissa on myds tahan soveltuvaa ainesta [97].
MH-Kivi Oy:n teettaman kilpailukykyselvityksen mukaan merikiviainesta voidaan tuottaa kilpailuky-
kyisesti ja kestavasti esimerkiksi betonin valmistuksen raaka-aineeksi [107].

Merihiekan tuleva kysynta liittyy kiviaineksen tarpeeseen rannikolla ja merella tapahtuvassa ra-
kentamisessa, koska se voi osittain korvata maa-alueelta saatavan kiviaineksen. Toistaiseksi meri-
hiekkaa on Suomessa kaytetty ja arvioiden mukaan tullaan myos kayttamaan padaasiassa tayttomas-
sana suurissa rannikolle sijoittuvissa infra- ja aluerakennushankkeissa. Tyyppiesimerkkeja tallaisista
ovat satamien laajennukset ja tuulivoimapuistot.

Merihiekan hyodyntaminen on erityisen perusteltua, kun ottoalue sijaitsee lahempana kuin maa-
alueella olevat varannot. Ruotsissa tehdyn selvityksen mukaan merihiekan kaytto voi olla kustan-
nustehokasta verrattuna maanpaallisiin kiviaineksiin, jos ottotoiminta tapahtuu alle 100 kilometrin
etaisyydelld satamasta. Kdytannossa hyodyntaminen voi olla perusteltua noin 100-150 kilometrin
pddssa ottoalueesta, silla laheltd otetun kiviaineksen etuna on lyhyempien kuljetusmatkojen ansi-
osta pienemmat kuljetuskustannukset ja pienemmat paastot [97].

Metsdhallituksen tytaryhtio MH-Kivi Oy vuokraa hallitsemiaan valtion kiviainesvarantoja ulkopuoli-
sille. Metsahallituksen tilannearvion mukaan paine hydédyntdaa merihiekkaa on kasvamassa. Niiden
avulla voidaan vahentda maalle sijoittuvien kiviainesvarantojen kayttopaineita, turvata riittdvan ja
hyvalaatuisen pohjaveden saatavuus ja samalla suojella maanpaillisia luontoarvoja kovan kayttopai-
neen ja ihmisvaikutuksen alaisena olevilla alueilla. Merikiviaineksen kayttd vahentaa maakuljetusten
tarvetta, eikd aiheuta maisema-, pohjavesi- ja luontovaikutuksia maanpaalliselle ekosysteemille.
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Tulevina kayttokohteina Metsahallitus mainitsee merikiviaineksen kayton lampoakuissa seka lietty-
neen merenpohjan ennallistamisessa [107].

MH-Kivi Oy on teettanyt Selka- ja Perameren alueelle markkinaselvityksen merituulipuistojen meri-
kiviainestarpeesta vuoteen 2045 mennessa. Arvion mukaan tuulipuistojen jareisiin kasuuniperustuk-
siin tarvitaan noin 44,3 milj. m3 ja niihin liittyviin satamalaajennuksiin noin 17,4 milj. m3 merikiviai-
nesta [106]. MH-Kivi Oy on talla hetkelld ainoa toimija, jolla on Suomen aluevesilla voimassa meri-
hiekan ottolupia. Viimeisin suuri satamahyédyntamishanke oli Vuosaaren satamahanke, jossa meri-
kiviainesta kaytettiin noin 6 milj. m3. Vuosaaren sataman laajennukset 2020-luvun lopussa ja 2030-
luvun alussa saattavat luoda uutta liiketoimintaa. Hankkeiden koosta johtuen niiden toteuttajat tu-
levat nykyisin muualta Euroopasta.

8.4 Pintasedimentin poisto ja hyodyntaminen

Ravinnekierto, erityisesti fosforin kulkeutuminen makean veden ekosysteemeista mereen, ylittda
Steffenin ym. (2015) tekeman arvion mukaan jo nykyisin planeetan kestokyvyn [108]. Fosfori, jota
kulkeutuu meriymparistoon liiallisesti ihmistoiminnan seurauksena, keraantyy pohjasedimenttiin
biogeokemiallisten prosessien vaikutuksesta. Hapettomissa olosuhteissa tdama fosfori voi vapautua
sedimentista veteen ns. sisdisena kuormituksena, mika johtaa rehevoitymiseen. Varsinkin Saaristo-
meri karsiikin jo liiallisesta sisdisesta ja ulkoisesta kuormituksesta johtuvista ongelmista.

SEABASED-hankkeessa on tutkittu sisdista kuormitusta aiheuttavien Saaristomeren syvanteiden pin-
tasedimenttien kuorintaruoppauksen kustannustehokkuutta (vrt. [109]). Mahdolliset alueet ovat
laajoja ja syvid, ja toimenpiteet tulisi pystya toteuttamaan hyvin tarkasti, mika aiheuttaa suuria haas-
teita kaytettaville menetelmille. Toistaiseksi kokeissa ei ole edetty kenttapilottimittakaavan kokeisiin.
Ongelmiksi ovat osoittautuneet mm. imuruoppausmenetelmien rajoitukset seka kuivatuksen ja kul-
jetusten vaativuus ja tilantarve l6yhien syvannesedimenttien ruoppauksessa. Tama nostaa yksikko-
kustannukset liian korkeaksi. Poistoa on kuitenkin simuloitu laboratoriomittakaavassa [110] [111].

Pintasedimentin poiston kannattavuutta lisaisi, jos samalla voitaisiin hyodyntaa sedimentin ravin-
teita ja muita aineita. Tutkimuksissa on todettu, ettd nykyinen maatalous on hyvin herkka hairioille
mm. lannoitteiden saatavuudessa [112]. de Ridderin ym. (2012) mukaan tunnettujen mineraalisten
fosfaattivarantojen saatavuus voi vaikeutua jo 2020-luvun loppupuolella, mika yhdessa niiden kay-
ton globaalin lisaantymisen kanssa voi johtaa hinnannousuun [113]. Kaikki tama saattaa lisata vaih-
toehtoisten ravinneldhteiden kuten kierratyslannoitteiden hyddyntamiseen [97].

Aho ym. (2015) ovat arvioineet ravinteiden kierron vuosittaiseksi lisdarvoksi Suomelle yhteensa 510
miljoonaa euroa. Suomen taloudellinen kokonaispotentiaali on esitetty vuoden 2030 ja nykytilan-
teen vuosittaisen nettomuutoksen arvona. Potentiaali perustuu seka hankkeessa kansantalousmal-
lilla laskettuihin esimerkkeihin ettd Itdmeren rehevoitymisen vahentamisen hyotyihin. Ravinnekier-
ron laskennallisten esimerkkien, joita ovat lannoitevuokraus, harkdpavut tuontisoijan korvaajana,
poistokala rehun ldhteena seka biokaasutus ravinnekierron moottorina, taloudellinen arvo Suomelle
vuonna 2030 on yhteensa 310 miljoonaa euroa vuosittain. Vastaava hyoty Itdmeren rehevoitymisen
vahentamisestd on noin 200 miljoonaa euroa. Muita tehokkaan ravinnekierron oheishyotyja ovat
synergiaedut muille toimialoille, riskien pienentyminen, huoltovarmuuden parantuminen seka ter-
veys- ja ymparistohaittojen vahentyminen. Jalkimmaisten taloudellista arvoa ei hankkeessa arvioitu.
[114]

Viime vuosina on tutkittu mahdollisuuksia kierrdttaa fosforia, joka on varastoitunut vesistéjen poh-
jasedimenttiin (mukaan lukien saostumakentat). Vaikka on periaatteessa mahdollista kerata talteen
pohjasedimentteihin varastoitunutta fosforia, tutkimusta on tehty vahan, eika sita varten ole viela
loydetty taloudellisesti kannattavia menetelmia. Jos talteenotto toteutuisi, se tapahtuisi
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meriympariston sedimentaatioalueilla — kdytannossa pehmeéapohjaisilla alueilla — eika nain ollen vai-
kuttaisi alueisiin, joilla esimerkiksi otetaan hiekkaa tai soraa tai joilla sijaitsee rautamangaanisaostu-
mia [97].

Fosforin erottaminen sedimentistd ei ole talld hetkella kustannustehokasta. Siilinjarven apatiitti-
malmin ja Itdmeren rauta-mangaanisaostumien fosforipitoisuus on parin prosentin luokkaa, Soklin
fosfaattiesiintyman jopa 5 %. Iltdmeren pintasedimentissa on fosforia tyypillisesti vain noin 0,2 %
[115]. Fosforin erottaminen on helpompaa suoraan valumavesistda vedenpuhdistuskemikaaleilla,
joista kuitenkin jaa ongelmallisia jadmia ja jotka sitovat fosforia ei-kayttokelpoiseen muotoon. Sedi-
mentit ovat myos hiilipitoisia, jolloin niista tulevat kasvihuonekaasupdastét kumoaisivat kierratysra-
vinteista saatavia hyotyja [101]. Kierratysfosforin kysyntda Suomessa vahentda myos se seikka, etta
Suomi on talld hetkelld Lansi-Euroopan ainoa maa missa on omaa aktiivista fosfaattimalmin louhin-
taa ja etsintda kaynnissa [113].

Koska lisaksi ruoppaus ja kuivatus ym. kasittely on kallista, olisi fosforin hyddyntamisessa kustannus-
tehokkainta kayttaa sedimenttia sellaisenaan, ja ainakin alkuvaiheessa kayttdaa massoja, jotka joudu-
taan muutenkin ruoppaamaan. Pitoisuuksiltaan luonnontilaisia ruoppausmassoja onkin perinteisesti
|3jitetty pelloille sellaisenaan maanparannusaineeksi. Sedimentin ravinteiden satoa lisdavasta vaiku-
tuksesta on kahdenlaisia kokemuksia. Joidenkin tutkimusten mukaan sedimentti vapauttaa ravin-
teita jopa niin paljon, etta niille tulisi laatia lannoitussuositukset keinoravinteiden tapaan [116]. Tois-
ten mukaan sedimentti voi vahentaa ravinteiden kokonaissaatavuutta sen suuresta pidatyskyvysta
johtuen [117].

Ravinnepitoisimmissa ruoppausmassoissa on usein lisdaksi ihmistoiminnasta perdisin olevia varsinai-
sia ympadristohaitta-aineita, jotka saattavat aiheuttaa liiallista riskia ja estda massojen hyédyntami-
sen sellaisenaan. Ymparistoministerion (2021) mukaan sedimenttiin sitoutuneen fosforin hyédynta-
minen, kuten sedimenttimassojen kayttd metsataloudessa metsanpohjan parantamiseksi, vaatiikin
lisda tutkimusta [97].

Hieman kokonaisvaltaisempi lahestymistapa on Scandinavian Ocean Minerals -yhti6lla, joka vaittaa
pystyvansa hankkeessaan eteldisella Itamerelld poistamaan happea kuluttavan pintasedimenttia,
mika tukee Itdmeren elpymista, ja hydodyntamaan useita komponentteja poistetusta sedimentista.
Orgaanispitoinen sedimentti loppusijoitetaan ja jalostetaan useisiin eri kayttotarkoituksiin [98]. Se-
dimentistd voidaan yhtion mukaan hyodyntaa:

e Biokaasua kaytettavaksi polttomoottoreissa, turbiineissa, energiakaasuna ja terdksen tuo-
tannossa

e Vetykaasua polttomoottoreissa, turbiineissa, polttokennoissa, energiakaasuna ja rautaoksi-
din pelkistyksessa

e Vihreaa hiilta kaytettavaksi petrokemikaalien korvaajana seka terdaksen karbonoinnissa

e Piita (noin 20 % sedimentin koostumuksesta) kaytettavaksi aurinkokennoissa, puolijoh-
teissa, elektroniikassa ja metalliseoksissa.

e Silttia kaytettavaksi vahvemman betonin lisdaineena, hankausaineena ja maantayttoai-
neena

Sekd yhtion teknisiin suunnitelmiin ettd hyodyntamismahdollisuuksiin kannattaa kuitenkin tois-
taiseksi suhtautua varauksella [110].
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8.5 Ruoppausmassojen lajitys ja hyotykaytto

Ruoppausmassat ovat Itdmeren rannikkoalueilla padosin l0yhia orgaanispitoisia koheesiomaalajeja,
eivat tiukasti tulkittuna kaivannaisia. Niihin liittyy kuitenkin aluetaloudellisia vaikutuksia, jotka on
syyta huomioida. Suomessa ruopataan sedimenttid uudisvesirakennus- ja erityisesti kunnossapi-
tosyista luokkaa yksi miljoona m3ktr vuodessa. Suomen rannikko on maankohoamisaluetta, jossa
vaylien ja satama-altaiden sdaanndllinen kunnossapitoruoppaus on valttamatonta merenkulun jatka-
miseksi. Lisaksi tehddan lukemattomia pienruoppauksia [118].

Suurin osa ruoppausmassoista ldjitetaan takaisin mereen, milla on merkittavia negatiivisia vaikutuk-
sia meriympariston tilaan (esim. [119]). Merildjitysalueet luvitetaan hankkeita varten erikseen. Li-
saksi joillakin pidempiaikaisilla alueilla on oma lupansa. Tietoa merildjityksen ymparistovaikutuk-
sista puuttuu, ja niiden kelpoisuuden kriteerit on Sedimenttien ruoppaus- ja lajitysohjeessa maari-
tetty vain paikallisten olosuhteiden kautta [120]. Merialuesuunnittelulla on tarkea tehtava hallita
laajemmasta nakokulmasta merildjitystoimintaa ja ottaa kantaa soveltuviin alueisiin seka toiminnan
kestavyyteen yleisella tasolla.

Maalle lajityksen suorat vesistovaikutukset ovat merildjitysta vahdisempia, mista syysta ruoppaus-
massojen viranomaisohjeistus on suosinut maalle I3jitysta. Maalle Igjitykselld on kuitenkin suurem-
pia ilmasto-, sosiaalisia ja taloudellisia vaikutuksia, mista syysta pitoisuuksiltaan luonnontilaisten
massojen merildjitys saattaa olla kestavampi vaihtoehto [118].

Maalle |3jitys on Suomen oloissa tyypillisesti 45 kertaa kalliimpaa kuin mereen lajittaminen (esim.
5-10 €/m3 ->30-50 €/m?3), ja kustannusvaikutus maalleljitysalueen arvolle on negatiivinen. Kustan-
nuseroa merildjitykseen on mahdollista kuroa jonkin verran umpeen hyoétykayttamalla ruoppaus-
massoja alusta saakka suunniteltuun jalkikayttotarkoitukseen. Positiivisiin aluetaloudellisiin vaiku-
tuksiin voidaan maalle l3jityksessa lukea mm. suurempi suunnittelu- ja rakentamistyévoiman tarve
seka mahdollisuus luoda uusia infra- ja aluerakenteita rantavydhykkeelle [118].

Vaikka sedimentti koetaan vesirakennushankkeissa yleensa ongelmaksi, on myds sen hyédyntami-
sessa onnistuttu joissakin kohteissa. Hyva esimerkki on Kokkolan Industrial Park -teollisuusalue, jo-
hon on jo vuosikymmenia taytetty lisda satamakenttaa ja tilaa teollisuudelle suurelta osin ruoppaus-
massoilla. Vastaavan tyyppista satamakentdn laajentamista on tehty useimmissa Suomen satamissa.
Niissda ruoppausmassat ovat korvanneet neitseellisia maa-aineksia. Taloudellisia ja muita hyotyja
tasta toiminnasta vahentaa useimmiten tarvittavien stabiloinnin sideaineiden kustannukset ja ym-
paristovaikutukset [118].

Lajitystarpeiden huomioimisesta tulisi tehda maankdyton ja merialuesuunnittelun ndkokulmasta
pitkdjanteinen prosessi, joka mahdollistaa kaavallisen valmiuden jopa vuosikymmenien [3jityksille.
Parhaimmillaan ruoppausmassojen l3jitys saattaa johtaa maalleldjitysalueen arvonnousuun, jos se
mahdollistaa alueen entista tarkoituksenmukaisemman kayton. Tasta on esimerkkeja toistaiseksi 13-
hinnd ulkomailta, mutta Suomessakin massoja on kaytetty tayttoihin (esimerkiksi satamakentét) ja
alueen korottamiseen (esimerkiksi Turun Lauttaranta; [118]). Maalleldjitysalueet voidaan myos
alusta asti suunnitella esimerkiksi kenttd-, kosteikko- tai virkistysalueeksi.

Hyvia ratkaisuja sedimenttien sijoittamiseen ovat merialueella sijaitsevat CDF-tekosaaret (Confined
Disposal Facility, esim. [121]) tai merenpohjaan rakennettavat CAD-solut (Confined Aquatic Disposal,
esim. [122]). Viime vuosina erilaisia energiantuotantotapoja ja energiahubiajattelua yhdistavat ener-
giasaarikonseptit ovat herattaneet kiinnostusta Skandinaviassa ja Keski-Euroopassa (esim. [123]).
Suomen olosuhteissa tekosaaret saattaisivat soveltua erityisesti aurinkoenergian ja vedyn tuotan-
toon. Kaikkien naiden tarvitsemat maa-alueet tulisi pyrkia aluesuunnittelussa selvittdmaan ja varaa-
maan hyvissa ajoin.
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9 Sininen bioteknologia

Sininen bioteknologia maaritelldaan "tieteen ja teknologian soveltamiseksi meren luonnonvaroista
peraisin oleviin elaviin organismeihin seka niiden osiin, tuotteisiin ja malleihin eldvien tai elottomien
materiaalien muuttamiseksi tietamyksen, tavaroiden ja palvelujen tuottamiseksi". Tama ala kattaa
laajan joukon toimintoja ja sovelluksia, jotka voivat palvella erilaisia markkinoita ja kayttotarkoituk-
sia. [2]

Biopolttoaineiden tuotannon raaka-aineena ovat talla hetkelld padosin biomassajakeet, jotka tule-
vat osittain ruokaketjusta, kilpailevat viljelypinta-alasta seka aiheuttavat muutoksia maankaytdssa.
Vaihtoehtoisten biomassajakeiden kartoittaminen ja kdayttoonotto on seka taloudellisesta etta kesta-
vyysnakokulmasta katsottuna kiinnostavaa. Leva on mahdollinen vaihtoehtoinen biomassaldahde,
jonka tuotannon vaikutukset ravinnontuotantoon ja maankayttéon ovat perinteisia biomassalah-
teitd pienemmat. Levatuotannon konseptien etuna on myos levan soveltuvuus monenlaisten tuot-
teiden raaka-aineeksi. Levaa kaytetaan jo kaupallisesti kemian tuotteiden Iahtdaineena. Levapohjai-
sen tuotannon kokonaiskannattavuuden odotetaan my6s kohoavan, kun levasta kyetaan tehokkaasti
jalostamaan useita lopputuotteita. [124]

Levatuotantoon liittyvilla konsepteilla voidaan tuottaa biodieseliad ja bioetanolia seka korkeamman
jalostusarvon tuotteita, kuten ravintolisia, ladketeollisuuden tuotteita ja biokemikaaleja. Levalaitos
tuottaa usein samanaikaisesti montaa eri lopputuotetta, esimerkiksi energiatuotteita ja korkeam-
man jalostusarvon tuotteita. Pelkka polttoainetuotanto, ilman kalliimpia tuotteita, ei ole kannattavaa
vield [ahitulevaisuudessa. Korkeamman jalostusarvon tuotteiden jatkojalostus voi myos tapahtua yh-
teistyossa kemian teollisuuden yritysten kanssa. [124]

Levatuotanto tarvitsee raaka-aineekseen hiilidioksidia ja ravinteita, joten se soveltuu hyvin liitetta-
vaksi symbioottisesti sellaisiin teollisuudenaloihin, joista syntyy kyseisia sivuvirtoja, esimerkiksi ra-
vinnepitoisia jatevesia ja hiilidioksidipaastoja. Ravinnepitoisten jatevesien saatavuus on hyva |ahto-
kohta levien viljelylle, silla levatuotanto vaatii myds runsaasti vetta. Lisaksi levdatuotanto tarvitsee
yhteyttamiseen valoa. Valontarpeen vuoksi suurin tuotantopotentiaali liittyy alueille, joissa valoa on
luonnollisesti runsaasti saatavilla. Levantuotannon vaatimat fotobioreaktorit ovat kaupallistumassa
olevaa teknologiaa, ja tarve teknologisille ratkaisuille ja konsepteille on suuri. [124]

Levat voivat tuottaa kaupallistettavia sivutuotteita kasvatuksen yhteydessa. Tallaisia sivutuotteita
ovat mm. proteiinit ja Oljynerotuksessa ylijadava biomassa, joita voidaan kayttda rehuna ja lannoit-
teena tai fermentoida bioetanoliksi/biometaaniksi. Leviarehua voidaan kayttda kalankasvatuksessa
seka sija- ja siipikarjan proteiininldhteena. Levista saa muokkaamalla raaka-ainetta hyvin erilaisiin
kayttotarkoituksiin, esim. muoveihin tai kosmetiikkateollisuuden kayttamiin 6ljyihin ja varipigment-
teihin. Levista on eristetty arvokkaita lddkeaineita ja fluoresoivia aineita, joita lddketieteellinen tut-
kimus voi hyodyntaa. Levista voidaan myos eristaa arvokkaita lisaravinteina kdytettavia aineita, ku-
ten erilaisia omga 3/6 -rasvahappoja ja antioksidantteja. [125]

Levien kasvattaminen pohjoisissa oloissa voi olla ongelmallista auringon valon rajallisen saatavuu-
den sekd matalien lampoétilojen takia. Jos levia halutaan kasvattaa nadissa olosuhteissa, tulee tutki-
mustyossa keskittyd nimenomaan kylmankestavien ja vahan auringonvalolla tehokkaasti yhteytta-
vien tai miksotrofiaan kykenevien levakantojen kartoitukseen. Useat Itdmeren levalajit ovat luon-
nostaan sopeutuneet selvidamaan jopa jaatymispistettd lahentelevissa lampotiloissa. Kylmankesta-
vien levdlajien kartoittaminen ja mahdollinen geenitekninen muokkaus yhteyttamisen tehosta-
miseksi saattavat helpottaa levakasvatusta pohjoisissa olosuhteissa. Suomessa voitaisiin myos kas-
vattaa leviad tehtaiden lauhdevesia hyvaksikdyttaen. Uudet teknologiset ratkaisut voivat osaltaan
mahdollistaa suuren mittakaavan levakasvatuksen myos pohjoisemmilla leveysasteilla. [125]
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I[tameren pahimpana ongelmana pidetdan typpi- ja fosforikuormituksen aiheuttamaa rehevoity-
mista. Rehevéityminen aiheuttaa happikatoa syvanteissa, mutta se on myos lisannyt levakukintojen
maaraa runsaasti. Kuormitusta voitaisiin helpottaa kerdamalla luonnostaan kasvavaa makrolevaa
rannikoilta ja hyodyntamalla sita biokaasun tuotannossa. Useilla Itameren rannikkoalueilla ollaan
kiinnostuneita myds mahdollisuudesta kasvattaa makrolevaa Itameren rannikolla, mutta viela ei tie-
deta olisiko toiminta taloudellisesti kannattavaa. Ongelmaksi suuren mittakaavan kasvatuksessa
muodostuvat todennakdisesti teknologia seka tyovoimakulut. [125]

Vuonna 2005 perustettu Sybimar Oy on kehittanyt Uuteenkaupunkiin niin sanottua suljetun kierron
konseptia, johon kuuluu kalankasvattamo, kasvihuone, biokaasulaitos, generaattori seka biopoltto-
aineiden tuotantolaitos. Kuivalla maalla sijaitsevan kiertovesikalankasvattamon ravinteikkaat poisto-
vedet ohjataan kasvihuoneeseen vihannesviljelyn kasviravinteeksi. Kaatopaikalla sijaitseva biokaa-
sulaitos tuottaa biokaasua yhteiskunnan biojatteista ja lisaksi hyodyntaa kaatopaikkakaasuja energi-
antuotannossa. Yhteiskunnan biojatteiden lisaksi laitokselle toimitetaan kalankasvattamon ja kasvi-
huoneen sivuvirrat. Kaasu hyodynnetdan omassa generaattorissa ja siita tehdaan sahkoa ja lampoa,
joita hyodynnetdan suljetun kierron konseptiin kuuluvissa laitoksissa. Padstottomassa suljetun kier-
ron konseptissa energia tuotetaan jatteista ja kalanviljely on kytketty kasvihuoneeseen. Kasvihuone
lammittad, hapettaa ja puhdistaa vetta ja kalanviljelyn ravinteet lannoittavat kasvua. Biokaasulaitok-
selta jaljelle jaava madatysjaannos kaytetdaan peltoravinteina. [126] Sybimar on myds toimittanut
laitteistoja vientiin ja se palkittiin EK:n Ympariston hyvaksi -palkinnolla vuonna 2014 [127] Yrityksen
viime vuosien talousluvut viittaavat kuitenkin siihen, ettd konseptin kaupallistaminen ja skaalaami-
nen ei ole onnistunut. [128]

Sinisen bioteknologian taloudellisista vaikutuksista nykytilassa ei ole saatavilla tarkkaa tilastotietoa.
Oletettavasti ala tyollistaa talla hetkella padosin tutkijoita yliopistoissa, tutkimuslaitoksissa ja tuote-
kehitysta tekevissa yrityksissa seka bioteknologia-alan jarjestoissa.
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10 Maanpuolustus ja meripelastus

10.1 Maanpuolustus

Aluevalvonta merella on tarkea osa yhteiskunnan turvallisuuden yllapitamista. Geopoliittinen ti-
lanne on korostanut merialueilla tapahtuvan valvonnan merkitysta Itameren turvallisuustilanteen
kiristyessa. Suomenlahden itdinen aluevesien raja on samalla valtakunnan raja ja myos Euroopan
Unionin ja Naton ulkoraja.

Maanpuolustuksella yleisesti on merkittavia ja laajoja taloudellisia vaikutuksia. Tassa yhteydessa ei
arvioida maanpuolustuksen tai asevelvollisuusjarjestelman taloudellisia vaikutuksia kokonaisuu-
tena, vaan tarkastelu rajataan rannikolla ja merialueilla sijaitseviin toimintoihin. Yhteensa Puolustus-
voimien palveluksessa on palkattuna noin 13 000 henkil6a, joista noin kolmasosa on siviileja. Varus-
miespalveluksen aloitti vuonna 2022 noin 23 000 henkil6a. [129]

Yksittainen varuskunta synnyttaa tuotantoa kansantalouteen eri toimialoille. Erityisen merkityksel-
lisia nama tuotantovaikutukset ja niista syntyva tyollisyys ovat varuskunnan sijaintikunnassa seka sita
ymparoivassa seutukunnassa ja maakunnassa. Suurien varuskuntien sijoittumisella onkin katsottu
olevan huomattava aluetaloudellinen merkitys. Varuskunnan pysyvia vaikutuksia ovat muun muassa
henkilokunnan verotulot, henkildkunnan ja varusmiesten kulutuskysynta seka ne varuskunnan han-
kinnat, jotka suuntautuvat varuskunnan sijaintialueelle tuotettuihin hyddykkeisiin tai palveluihin.
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Kuva 30. Varuskunnan vaikutuskanavat talouteen [130].

Puolustusvoimien organisaatio koostuu Padesikunnasta ja sen alaisista laitoksista, Maavoimista,
Merivoimista, lImavoimista ja Maanpuolustuskorkeakoulusta. Merivoimiin kuuluvat Merivoimien
esikunta Turussa, Rannikkolaivasto Turussa ja Upinniemessd, Rannikkoprikaati, Upinniemessa ja Suo-
menlahdella, Uudenmaan prikaati Dragsvikissa seka Merisotakoulu Helsingissa ja Turussa. Lisdksi Lo-
gistiikkalaitoksen 2. logistiikkarykmentti sijaitsee Turussa, Maavoimien Kaartin jadkarirykmentti toi-
mii Helsingin Santahaminassa seka Reserviupseerikoulu Haminassa.

Puolustusyhteisty6sopimus Suomen ja Yhdysvaltojen valilla luo perustan Puolustusvoimien ja Yh-
dysvaltojen asevoimien viliselle yhteistyolle ja yhteiselle suunnittelulle seka mahdollistaa toiminto-
jen vakioimisen ja yksinkertaistamisen. Sopimuksen liitteena on listattu 15 aluetta, joista rannikolla
sijaitsevat Veitsiluodon varastoalue Kemissa ja Upinniemen laivastotukikohta ja varuskunta-alue



Kirkkonummella [131]. Alueiden kehittdminen tuo alueille investointeja. Lisaksi harjoitustoiminnan
todennakodinen lisaantyminen tyollistaa paikallisesti ihmisia ja yrityksia aiempaa enemman. Harjoi-
tustoiminta tuo tuloja myos esimerkiksi palveluiden ja ravintoloiden kaytén kautta Lapissa myos kau-
sille, jolloin matkailusesonki ei ole paalla. [132]

Suomen Nato-jasenyyteen suoraan liittyvia kustannuksia syntyy muun muassa liittokunnan yhteisen
rahoituksen maksuista seka henkiloston lahettamisesta Naton siviili- ja sotilasrakenteeseen. Myds
Suomessa Nato-asioiden kasittely lisdantyy, mika vaatii lisda hallintohenkilostoa seka tietoturvan ja
toimitilojen turvallisuuden parantamista. Osa kustannuksista on kertaluontoisia, mutta merkittavin
osa kuluista on jatkuvia. Jasenyyden ja liittokunnan hallinnollisiin elimiin sekd komentorakenteeseen
liittymisen kustannukset ylittivat eri hallinnonalojen budjeteissa 100 miljoonaa euroa vuonna 2024.
Naton suorat kustannukset tulevat todennakoisesti myos kasvamaan jatkossa. Suorien kustannuk-
sien lisaksi Nato-jasenyydesta aiheutuu valillisia kustannuksia muun muassa rauhanajan yhteisen
puolustuksen tehtaviin ja operaatioihin osallistumisesta. My0s isdntdmaatuen rakentaminen vaatii
merkittavia investointeja. [133]

Nato-jasenyyden toivotaan kuitenkin myos lisddvan Suomeen kohdistuvia ulkomaisia investointeja
ja avaavan suomalaisille teknologia- ja puolustusmateriaalialan yrityksille uusia liiketoimintamahdol-
lisuuksia [134]. Puolustustarvikkeiden vienti kasvoikin vuonna 2023 667 miljoonaan euroon, kasvua
oli 450 % verrattuna vuoteen 2022 [135]. Suomalainen puolustusteollisuus on voimakkaassa kas-
vussa ja koostuu seka puolustusteknologiaan etta kaksikayttosovelluksiin keskittyvista yrityksista. Te-
sin selvityksessa on tunnistettu 368 puolustusalan yritystd, joista noin puolet sijaitsevat Uudella-
maalla. [136]

Puolustusvoimien investoinneilla on vaikutusta myos kotimaiselle meriteollisuudelle: investointi-
paatds merivoimien uusista Pohjanmaa-luokan monitoimikorveteista tehtiin vuonna 2019, ja uudet
alukset rakentaa Rauma Marine Constructions -konsernin telakka Raumalla. Rakentaminen kaynnis-
tyi vuonna 2023. [137]

Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeille on mahdollista hakea EU-rahoitusta Verkkojen Eurooppa -oh-
jelmasta (CEF, Connecting Europe Facility). Rahoituksen tavoitteena on parantaa sotilaallista liikku-
vuutta kaikkialla EU:ssa mukauttamalla osia yleiseurooppalaisesta TEN-T-liikenneverkosta kaksois-
kayttoa varten seka siviili- etta sotilasliikenteen parantamiseksi. Rahoituksella on muun muassa to-
teutettu Porin satamaan lastausramppi ja satamakentan parannus sekda Rauman telakka-alueelle las-
tausramppi. Rampit mahdollistavat aiempaa raskaampien ja suurempien lastien purun kuten soti-
laskaluston tai tuulivoimalakomponentit. [138]
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10.2 Meripelastus ja ymparistovahinkojen torjunta

Rajavartiolaitos suorittaa vuosittain merkittdvan maaran meripelastus- ja avustustehtavia. Vuonna
2023 Rajavartiolaitos esti viisi merionnettomuutta, joilla olisi toteutuessaan todennakdisesti ollut
negatiivisia taloudellisia vaikutuksia. Lisdksi Rajavartiolaitos pelasti 2 288 henkilda. [139]

Taulukko 11. Rajavartiolaitoksen meripelastus- ja avustustehtdvien maara vuosina 2019-2023 [139]

Vuosi 2019 2020 2021 2022 2023
Meripelastustehtavat 1433 1391 1138 1108 1084
Meripelastuksen ensihoitotehtavat 50 29 41 46 39
Merialueen avustustehtavat 107 348 462 373 356
Muu meripelastustoimen suorite 272 132 147 422 410
Pelastettu henkild 4746 3723 2 846 2724 2288
Estetty merionnettomuus 8 7 3 5 5

Myo6s meriliikenteenohjauksella estetdan onnettomuuksia. Vuonna 2024 Fintrafficin meriliikenne-
keskukset estivat 14 mahdollista alusten karilleajoa ja ehkaisivat lahelta piti -tilanteiden kehittymista
onnettomuuksiksi [140].

Vesiliikenteen onnettomuuksille ei ole Vaylaviraston hankearviointiohjeissa maaritetty yksikkdkus-
tannuksia. Tieliikenteessa henkilévahingoille on maaritetty yksikkdarvot, joiden mukaan onnetto-
muudessa kuolleen kustannus on 2,8 miljoonaa euroa.

Taulukko 12. Liikenneonnettomuuksien henkilévahinkojen yksikkéarvot 2022 [141].

Onnettomuuden seuraus Reaalitaloudellinen Yksilollisen hyvinvoinnin Yhteensa
kustannus menetys

Kuollut 182477 € 2662074 € 2844552 €

Vakava loukkaantuminen 409 399 € 998 278 € 1407 677 €

Lieva loukkaantuminen 18335€ 66 552 € 84 887 €

Onnettomuuksien estamiselld ja siten aineellisen ja henkilovahinkojen syntymisen estamiselld voi-
daan nahda olevan merkittava taloudellinen vaikutus.




11 Ympariston tila

11.1 Meriympariston tilan arviointi

Suomen meriympariston eli Itameren tila ei ole merellinen toimiala samalla lailla kuin esimerkiksi
meriliikenne, vaan pikemminkin reunaehto muulle merelliselle toiminnalle. Merellisista toimialoista
varsinkin turismi ja kalastus ovat kuitenkin suoraan riippuvaisia meriympariston tilasta, ja merellinen
toiminta vaikuttaa toisaalta Itdameren ekosysteemin tilaan. Aiheutuvat muutokset ovat paasaantoi-
sesti mutta eivat aina pelkastaan ympariston tilaa heikentavia.

Meriympariston tilaa ja sen seurantaa maaritelldan EU:n meristrategiadirektiivin pohjalta
(2008/56/EY). Meriympariston tilalla tarkoitetaan meristrategiapuitedirektiivin mukaan ”ympdristén
yleistd tilaa merivesilld, kun otetaan huomioon meriympdristén muodostavien ekosysteemien ra-
kenne, toiminta ja prosessit, luonnolliset fysiografiset, maantieteelliset, biologiset, geologiset ja il-
mastolliset tekijit seké fyysiset, akustiset ja kemialliset olosuhteet, mukaan luettuina ne, jotka joh-
tuvat ihmisten toiminnasta kyseiselld alueella tai sen ulkopuolella” (2008/56/EY, artikla 3, kappale
4). [142] Meriympadriston hyvaa tilaa maaritellaan direktiivissa nain:

"ympariston tilaa merivesissd, kun nama ovat ekologisesti monimuotoisia ja dynaamisia valtameria
ja meri3, jotka ovat luontaisissa olosuhteissaan puhtaita, terveita ja tuottavia, ja kun meriympariston
kdytto on kestdvaa ja turvaa nykyisten ja tulevien sukupolvien kdytto- ja toimintamahdollisuudet,
toisin sanoen:

a) meriympariston muodostavien ekosysteemien rakenne, toiminta ja prosessit, yhdessa niihin liit-
tyvien fysikaalismaantieteellisten, geologisten ja ilmastollisten tekijoiden kanssa mahdollistavat sen,
ettd ekosysteemit toimivat kaikilta osin ja sailyttavat palautumiskykynsa suhteessa ihmisen toimin-
nasta aiheutuviin ymparistémuutoksiin. Merien elidlajit ja elinymparistdt ovat suojeltuja, ihmisen
aiheuttama biologisen monimuotoisuuden heikentyminen on estetty ja erilaiset biologiset osatekijat
toimivat tasapainossa keskendan;

b) ekosysteemien hydromorfologiset, fysikaaliset ja kemialliset ominaisuudet, myos ihmisen toimin-
nasta kyseiselld alueella aiheutuvat ominaisuudet, tukevat edelld kuvattuja ekosysteemeja. Ihmisen
toiminnan aiheuttamat aineiden ja energian paastot, melu mukaan luettuna, meriymparistoon eivat
johda pilaantumisvaikutuksiin. Meriympariston tilaa maaritettdessa hyvan tilan rajan tulisi olla yh-
denmukainen muiden direktiivien vastaavien rajojen kanssa.”

MSD:n liite | maarittelee yksitoista hyvan tilan laadullista kuvaajaa, joiden kautta meriympariston
tilaa arvioidaan [143]:

K1 = Luonnon monimuotoisuus

K2 = Vieraslajit

K3 = Kaupalliset kalakannat

K4 = Ravintoverkot

K5 = Rehevéityminen

K6 = Merenpohjan koskemattomuus
K7 = Hydrografiset muutokset

K8 = Haitalliset aineet ympdristossé
K9 = Haitalliset aineet ravinnossa
K10 = Roskaantuminen

K11 = Vedenalainen melu
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Suomen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelman [144] mukaisesti meriympariston tilaa arvi-
oidaan Suomessa kuudelle osa-alueelle (Suomenlahti, Pohjois-Itdmeri, Ahvenanmaan merialue ja
Saaristomeri, Selkameri, Merenkurkku ja Perameri). Tila arvioidaan hyvaksi tai ei saavutetuksi (hei-
koksi). Suomen meriympariston tilan viimeisin arvio on vuodelta 2024 [145]. Laajan asiantuntijaver-
kon voimin tehdyssa Suomen ymparistokeskuksen selvityksessa todetaan, etta Itameren tila on edel-
leen monelta osin heikko (Kuva 31). Tila on yleisesti ottaen parempi Pohjanlahdella (Selkdameri, Me-
renkurkku ja Perdmeri) ja heikoin Suomenlahdella ja Pohjois-Itamerella.

Perameri Meren- Selkameri | Ahvenanmeri- Pohjois- Suomenlahti
kurkku Saaristomeri Itameri

Kuvaaja 1 Nisdkkaat
(halli, norppa ja pyoridinen)

Kuvaaja 1 Linnut
(21 pesimalintulajia ja
1 talvehtiva laji)

Kuvaaja 1 Rannikkokalat
(kuha, ahven, vaellussiika ja
meritaimen)

Kuvaaja 1 Ulappaekosysteemit
(avomeren 6 ja rannikon 6
indikaattoria)

Kuvaaja 3 Kaupalliset
avomerikalat

(silakka, kilohaili, lohi, turska ja
ankerias)

Kuvaaja 4 Ravintoverkko

(9 ravintoverkon osan eli
trofiakillan tila-arviot)

Kuvaaja 6 Merenpohjan
elinympaéristot
(17 elinympariston tila-arviot)

Yhteenveto meriympdriston tilasta kuudella merialueella. Ympyrét kuvaavat, miten iso osa kunkin
laadullisen kuvaajan indikaattoreista osoittaa merialueen olevan hyvdssa tai heikossa tilassa. Vihred
= hyvd tila, harmaa = heikko tila ja vaalea = tilaa ei tunneta. © Suomen ympdristokeskus

Perameri | Meren- | Selkameri | Ahvenanmeri- | Pohjois- | Suomen-
kurkku Saaristomeri Itameri lahti

Kuvaaja 2 Vieraslajit

(uudet vieraslajit ja 4
vakiintuneiden lajien
indikaattoria)

Kuvaaja 5 Rehevdityminen
(15 rehevoitymisindikaattorin
tila-arviot)

Kuvaaja 7 Hydrografiset
muutokset

(muuttuneen alueen pinta-alan
osuus hairiintymattémasta
alueesta)

Kuvaaja 8 Ympaéristomyrkyt
luonnossa

(32 indikaattoria 19 aineesta seka
vaikutukset merikotkaan)
Kuvaaja 9 Ymparistomyrkyt
ihmisravinnossa

(8 ainetta silakassa)

Kuvaaja 10 Roskaantuminen
(rantaroskien tila-arvio;
merenpohjan ja mikroroskien
tilaa ei tunneta)

Kuvaaja 11 Vedenalainen melu
(jatkuvan ja hetkellisen melun
tila-arviot)

Kuva 31. Yhteenveto meriympériston tilasta Suomen merialueilla [145].




Etenkin rehevoitymisen vaikutukset hairitsevat luonnon monimuotoisuutta ja ravintoverkon toimi-
vuutta. Lahella rantaa rakentaminen ja virkistyskaytté oheisilmidineen heikentavat myods meriluon-
non tilaa. llmastonmuutoksen mukana tuomia haasteita meriympariston tilalle ovat mm. suolaisuu-
den vaheneminen, kerrostuneisuuden vahvistuminen ja meriveden lampeneminen.

Merellisten sektoreiden aluetaloudellisten vaikutusten selvittamisen nakokulmasta rehevoityminen,
haitallisten aineiden levidminen ja kertyminen, vieraslajit, roskaantuminen, vedenalainen melu seka
muutokset virtauksissa, aallokkoisuudessa, veden lampdtilassa ja suolaisuudessa ovat olennaisia te-
kijoita. Kaikki nama tekijat vaikuttavat meriympariston tilaan eli luonnon monimuotoisuuteen (ml.
kalakannat ja muu elidsto) ja ravintoverkon toimivuuteen. Meriympariston tilalla on vaikutusta myos
muun muassa vesiviljelylaitosten luvitukseen ja siten alan taloudellisiin toimintaedellytyksiin.

Rehevéityminen

Suurin yksittdinen tekija, joka heikentaa Itameren kokonaistilaa on liiallisesta ravinnekuormituksesta
(typpi ja fosfori) aiheutuva rehevoityminen, joka ilmenee muun muassa veden samenemisena, sini-
levien massaesiintymisind, hapenpuutteena, rantavesien liettymisena seka ravintoverkon muuttu-
misena. Rehevodityminen johtuu pdaasiallisesti valuma-alueelta tulevasta ravinnekuormituksesta,
joka on keskimaarin noin 77 000 t/v typpea ja 3 900 t/v fosforia [146]. Merialueella tapahtuvasta
toiminnasta kalankasvatuksella on selkea rehevéittava vaikutus, joka on noin 1-2 % kokonaiskuor-
mituksesta mutta voi paikallisesti olla huomattavan suuri. Koko Saaristomerella kalankasvatuksen
osuus kokonaiskuormituksesta on esimerkiksi noin 8 %. Myds merililkenne aiheuttaa ravinnepaas-
t6ja, silla polttoaineiden kaytosta syntyy typpipaastoja ja mereen puretuista jatevesista typpi- ja fos-
foripaastoja. Meriliikenteen osuus Itdmeren ravinnekuormituksesta arvioidaan fosforin osalta ole-
van noin 0,3 % ja typen osalta noin 1,3-3,3 % [147]. Jatevesien pdastaminen Suomen aluevesille
ollaan kieltamassa uuden lainsaadannon myo6ta vuodesta 2025 alkaen, mutta kansainvalisilla vesilla
tama on edelleen sallittua. Meriliikenteen rehevoittavat vaikutukset keskittyvat avomerelle ja voivat
siella olla paikallisesti merkittavia. Merellisista toimialoista kalastus poistaa kalojen mukana ravin-
teita meresta ja vaikuttaa ndin ollen jossain maarin rehevoitymiskehitysta vahentavasti. Vuonna
2014 suomalaisen kalansaaliin sisaltdmat ravinteet vastasivat esimerkiksi noin 7 % Suomesta Itame-
reen tulevasta ihmisperdisesta typpikuormituksesta ja 25 % fosforikuormituksesta [144].

Haitalliset aineet

Meriymparistossa keskeisimmat haitalliset aineet ovat pysyvat ja elidihin kertyvat orgaaniset yhdis-
teet ja metallit, jotka rikastuvat ravintoverkossa. Kuormitus koostuu seka pistemaisista paastoista
(teollisuus, jatevedenpuhdistamot, onnettomuudet) ettd hajakuormituksesta (ilmalaskeuma, maa-
talous, kotitaloudet). Kuten rehevoitymisen kohdalla, suurin osa kuormituksesta tulee valuma-alu-
eelta. Merialueella tapahtuvaa kuormitusta syntyy muun muassa liikenteesta (biofouling-aineet ja
laivojen rikkipesurit). Myos alusten tankkien pesusta merella aiheutuu haitallisia paast6ja mereen.

Vaikka monen haitallisen aineen osalta tilanne on parantunut viime vuosikymmenind, meren tila on
edelleen heikko, silla bromattujen palonestoaineiden (PBDE-yhdisteet) ymparistonlaatunormit ylit-
tyvat kaikilla Suomen merialueilla. Liian korkeita ymparistomyrkkypitoisuuksia mitattiin myos pinta-
sedimentissa tributyylitinalle ja kuparille. [145]
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Vieraslajit

Vieraslajeiksi kutsutaan lajeja, jotka ihmisen toiminnan vuoksi ovat levinneet alkuperaiselta esiinty-
misalueeltaan uudelle alueelle. Vieraslajit ovat lahtokohtaisesti haitallisia siksi, ettd ne syrjayttavat
alkuperaista lajistoa ja muuttavat ravintoverkkoa ja elinymparistoja. Vieraslajeista aiheutuu myods
suoria haittoja merelliselle toiminnalle, josta pari esimerkkid ovat alusten pohjiin kiinnittyva meri-
rokko seka verkkojen limoittumista aiheuttava koukkuvesikirppu. Kuten alla (Kuva 32) on esitetty,
Suomen merialueille on saapunut vieraslajeja ainakin 1800-luvulta alkaen, mutta tahti on voimak-
kaasti kiihtynyt viime vuosisadan loppupuolella.

Iddnsieraintokko
Japaninkuuppadyridinen 4
Rangiasimpukka -
Saksisiira

Laonome xeprovala-mato
Murchisonellidae-kotilo
Asovan hydromeduusa
Liejutaskurapu
Murtovesiketjukainen
Pdrskesadski
Mustataplatokko
Hopearuutana
Suppundkinparta
Sirokatkarapu
Valesinisimpukka
Tiikerikatka
Kyttyrdvesikirppu
Vaeltajasimpukka
Koukkuvesikirppu
Kaspianmassiainen
Liejuputkimadot
Sydankarkipiikkileva
Pikkuliejuputkimato
Karppi
Tynnyrihankanjalkainen
Villasaksirapu

Sammalelain
Vaeltajakotilo
Kirjolohi
Kanadanvesirutto
Merirokko
Kaspianpolyyppi

T T

RV SRR S S S R N o ¢0°° @’9

T T T T

7
>
%<.‘._14.‘4J.L*A4L_LLIAAJAA‘llLllAlJAl-li

Uusien vieraslajien iimestyminen Suomen merialueille 1800-luvulta alkaen. Arviointikausi 2017-2022 on
merkitty suorakaiteella kuvaan oikealle. Sen aikana alueelle saapuivat uusina lajeina rangiasimpukka,
japaninkuuppadyridinen ja idansieraintokko, joita oli jo tavattu muualla itdmerelld, mutta ei Suomen
merialueilla. Uusien vieraslajien saapuminen Suomen merialueille on kiihtynyt 2000-luvulla. © Suomen
ympdristokeskus. Kuvat: Merirokko, Sergej Olenin; Marenzelleria, Jan-Erik Bruun; Mustatéplatokko ja
liejutaskurapu, Maiju Lehtiniemi; Rangiasimpukka, Markus Hartman; Murchisonellidae-kotilo, Katriina
Kéndnen.

Kuva 32. Vieraslajien saapuminen Suomen merialueille historiallisessa mittakaavassa [148].

Vaikka Suomen merialueille ei viime vuosina ole saapunut uusia vieraslajeja, merialueiden arvioi-
daan kuitenkin olevan heikossa tilassa niiden osalta, silla aiemmin Itamerelle saapuneet lajit levit-
taytyvat edelleen. Vieraslajeja ei ole mahdollista poistaa eika leviamista merialueen sisalla voida kay-
tannossa rajoittaa, joten on erittdin tarkeaa estda uusien vieraslajien saapuminen [tdmeren alueelle.

Suurin osa vieraslajeista saapuu Itdmereen laivaliikenteen ja erityisesti painolastivesien mukana,
mutta myds huviveneiden pohjiin kiinnittyneina. Kalojen osalta vieraslajeja padsee luontoon myds
karkureina kalanviljelylaitoksista seka luontoon paastettyjen akvaariokalojen myota. Aiemmin nyky-
aan vieraslajeiksi laskettavia lajeja on my06s tahallisesti istutettu luontoon (mm kirjolohi, taplarapu).
Painolastivesien levidmistd on pyritty rajoittamaan kansainvalisen painolastivesisopimuksen avulla
(kts. Laki merenkulun ymparistonsuojelulain muuttamisesta 473/2016).




Roskaantuminen

Roskaantuminen ei Itameren avomerellad ole suuri ongelma. Seka ulapalla ettda merenpohjassa silmin
havaittavissa olevien roskien madara on todennakoisesti vahdinen. Mikroroskien maara on avome-
relld vahdinen (alle kolme hiukkasta per kuutiometri) ja rannikkovesissa hieman suurempi (16
kpl/m?3). Rannoilta l6ytyy kuitenkin my6s isoja roskia; keratyista roskista suurin osa on muovia. Kau-
punkirantojen roskat ovat paaosin paikallisia eli perdisin matkailu- ja virkistyskdytostd, valumavesista
ja rakentamisesta. Luonnontilaisten rantojen roskasta lahes puolet ovat kuitenkin peraisin merilii-
kenteesta ja kalastuksesta ja myds avomerellad roskat ovat yleisimmin perdisin aluksista, veneista,
kalastuksesta tai kalankasvatuksesta.

Isot roskat ovat esteettinen haitta ja aiheuttavat myds muun muassa lintukuolemia. Mikroroskien
(mikromuovin) vaikutuksista meriekosysteemin toimintaan on vasta vahan tietoa.

Vaikka roskien maara Suomenlahdella ja Saaristomerelld on laskenut, Perameren, Saaristomeren ja
Suomenlahden rannoilla roskamaarat ylittavat kuitenkin kynnysarvon eli alueet ovat heikossa tilassa.
Mikroroskien ja merenpohjan makroroskien osalta tila-arviota ei vield voitu tehda aineiston puut-
teellisuuden vuoksi.

Vedenalainen melu

Ihmisen tuottama vedenalainen melu voidaan jakaa jatkuvaan ja impulssimaiseen meluun. lhmisen
tuottama jatkuva vedenalainen melu on laivaliikenteestd johtuvaa matalataajuista danta, joka ve-
denalaisen ddanen pitkdn kantaman vuoksi (noin nelinkertainen ilmaan verrattuna) ulottuu lahes kaik-
kialle. Impulssimaista melua syntyy padasiassa vedenalaisesta rakentamisesta kuten paalutuksesta,
louhinnasta ja rajaytyksista.

Melu vaikuttaa sekda merinisakkaisiin etta kaloihin ja selkdarangattomiin eliéihin. Impulssimainen
melu voi olla jopa tappavaa, mutta merialueen tilan mittakaavassa vedenalaisen melun haitallisim-
mat vaikutukset ovat matalataajuisen melun pitkaaikaisvaikutukset. Melu voi mm. aiheuttaa fysiolo-
gisia muutoksia ja hadirita saalistamista, liikkumista ja lisaantymista [149].

Laivaliikenne vaikuttaa merkittavasti ltdmeren vedenalaiseen taustameluun. Paikallisesti laiva- ja ve-
neliikenne tuottavat myds jaksottaista melua seka korkeataajuista kaikuluotauksesta aiheutuvaa ve-
denalaista melua. Matalataajuinen melu on selkedsti lisdantynyt Itdmeren paaaltaalla ja itdisella
Suomenlahdella vuosina 2014-2023 ja meriliikenteen todennakdinen kasvu tulee lisadmadan melua
entuudestaan. Jatkuvan matalataajuisen melun osalta merialueet ovatkin heikossa tilassa.

Hetkellisen, impulssimaisen melun osalta Suomen merialueet ovat hyvassa tilassa.

Muutokset virtauksissa, aallokkoisuudessa, veden lampétilassa ja suolaisuudessa.

Meriliikenteestd, rakentamisesta, merituulivoimaloista ja muusta meren hyddyntdamisesta syntyy
muutoksia virtauksissa, aallokkoisuudessa, veden lampotilassa ja suolaisuudessa. Rannan rakenta-
misesta, kuten penkereists, silloista, laitureista ja aallonmurtajista aiheutuu myos pysyvia hydrogra-
fisia muutoksia. Muutokset ovat meren tilan mittakaavassa pienia mutta voivat olla paikallisesti mer-
kittavia.

Hydrografiset muutokset eivat toistaiseksi ole aiheuttaneet heikentynytta tilaa millaan rannikkoalu-
eella.
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11.2 Merialueen ympadriston tilan arvottaminen

Luontopddomaa ja sen tuottamia ekosysteemipalveluita pyritdan arvottamaan ekosysteemitilinpi-
don avulla [150]. Ekosysteemitilinpidon avulla voidaan tarkastella luonnon tilaa ja sen tarjoamia pal-
veluita ja esittda nadiden taloudellista merkitysta rahana. Suomessa on pohjustettu ekosysteemitilin-
pitoa Suomen ymparistokeskuksen, luonnonvarakeskuksen ja tilastokeskuksen yhteistyolla, mutta
toistaiseksi ei ole vield saannollistd ekosysteemitilinpidon tilastotuotantoa. Parhaillaan on kdynnissa
useita hankkeita ekosysteemitilinpitoon liittyen, joista esimerkiksi Envecopack-hankkeessa on kehi-
tetty meri- ja sisdvesiekosysteemien tilinpitoa ja rahallisen arvon maarittamista. Lahivuosien aikana
EU:n ymparistétilinpidon tilastointia koskevan asutuksen uudistus tulee velvoittamaan jasenmaita
ekosysteemitilien tuottamisesta. Tama tulee kuitenkin vaatimaan lisaa resursseja ainakin Tilastokes-
kukselle ja mahdollisesti my6s Luonnonvarakeskukselle seka Suomen ymparistokeskukselle.

Meren kayton taloudellista ja sosiaalista vaikutusta yhteiskunnalle voidaan arvioida aineettomien ja
aineellisten hyotyjen sekd ymparistohaittojen vahentamiseen tahtdavien kustannusten kautta. Yh-
teensa 15 merialueen kayttoon liittyvasta toimialasta vain kaupallinen- ja virkistyskalastus, metsas-
tys, virkistyskayttd seka turismi ovat riippuvaisia meriympariston hyvasta tilasta, tosin ne myos vai-
kuttavat meren tilaan. Muut toimialat ja ekosysteemipalvelut aiheuttavat painetta meren tilaan,
mutta eivat ole riippuvaisia meren hyvasta tilasta [151].

Toimiala Indikaattori Arvo| Menetelma Arvioitu
kehitys

Tuotantopalvelu

Kaupallinen kalastus Bruttoarvonlisays (M€)* 22,37 | Meritilinpito
Saaliin arvo (M€)* 33,86 &
Tyollisyys (htv)* 402

Virkistys-kalastus Saaliin arvo (M€)F 5,76 | Meritilinpito,
Kuluttajan ylijaama / Kalastuslupamaksut ja Ekosysteemi- E>
kalastonhoitomaksut yhteensa (M€)® 60/1,40 | perusteinen

Vesiviljely Bruttoarvonlisays (M€)" 14,70 | Meritilinpito
Myyntiarvo (M€)° 40,30 Ij)
Tyéllisyys (henkilét/htv)® 147/126

Metsastys Saaliin maara (merilinnut) (kpl) © 4894 | Meritilinpito
Saaliin maara (hylkeet) (kpl) & 570 ﬁ

Tuulivoima Turbiinien lukumaara® 19
Tuotantokapasiteetti (MW) ﬁ
(olemassa oleva / rakenteilla)® 71/0 G
Tyodllisyys (htv)" 840

Satamat Tavaraliikenteen maara (Mt)' 102,52 | Meritilinpito E>
Satamien lukumaara’ 227

Rahtiliikenne Tuotannontekijakohtainen arvonlisays (M€)~ 303,90 | Meritilinpito @
Tyollisyys (henkil6t/htv)* 3044 /1948

Matkustaja-liikenne Tuotannontekijakohtainen arvonlisays (M€)* 107,40 | Meritilinpito @
Tyodllisyys (henkilot/htv)® 5063 /3682

Kaapelit ja putket Sahkokaapeleiden lukumaara* 5| Meritilinpito
Sahkokaapeleiden siirtokapasiteetti (MW)* 2300
Kaasuputkien lukumaara Suomen E>
aluevesilla" 3
Kaasuputkien siirtokapasiteetti Suomeen
(milj. m? / vrk)™ 7.20

Hiekan ja soran nosto Nostetun aineksen maara (milj. m°) (vuosina 6/13| Meritilinpito E>
2003 -2018 / suunnitteilla)®

Ruoppaus Ruoppauksen maara (1000 m®)° 731,51 | Meritilinpito ﬁ

Kulttuuripalvelu

Turismi (majoitus) Bruttoarvonlisays (M€)” 410| Meritilinpito
Tybllisyys (henkilot)” 8 300 ﬁ

Virkistyskaytto Virkistyskayttoarvo (M€)“© 2 631| Ekosysteemi-
Virkistyskayntikerrat/hlo/v® 13| perusteinen

Saatelypalvelu

Ravinteiden saately Viltetyt puhdistuskustannukset (M€)~ 679 | Kustannus

(maatalous) perusteinen

Ravinteiden saately Viltetyt puhdistuskustannukset (M€)* 117 | Kustannus

(yhdyskuntavedet) perusteinen

Kuva 33. Toimialojen ja ekosysteemipalveluiden sosiaaliset ja taloudelliset indikaattorit ja toimialan arvioitu kehitys-
suunta. Toimialojen ja ekosysteemipalveluiden tuotannon kehitys on arvioitu tilastotietojen perusteella, jos tilastoja on
ollut saatavilla riittavan pitkalta ajalta. [151]




Ekosysteemipalveluiden arvottamisanalyysin perusteella turismi ja virkistyskayttdé ovat taloudelli-
sesti merkittavin toimiala. Muiden toimialojen taloudellinen merkitys on huomattavasti pienempi.
Meriliikenne ja satamatoiminta arvioidaan toiseksi merkittavimmaksi toimialaksi. Turismin ja virkis-
tyskdyton arvioidaan kasvavan tulevaisuudessa, toisin kuin merililkenteen ja satamatoiminnan, joi-
den kehityssuunnan arvioidaan laskevan (Kuva 33).

Suomen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelmaan (2022-2027) liittyen on tutkittu kansalais-
ten maksuhalukkuutta meren hyvan tilan saavuttamiseksi. Tutkimuksen perusteella keskimaarainen
vuotuinen maksuhalukkuus hyvan tilan saavuttamiseksi oli 105-123 € / kansalainen (vuonna 2017)
minka perusteella vuotuinen kokonaishyoty olisi 432—509 miljoonaa euroa [144]. Maksuhalukkuus-
kyselytutkimuksen tietoja on sen jalkeen hyodynnetty mallinnettaessa kokonaishyotyjen nykyarvoja
myds toimenpideohjelman paattymisvuodelle 2027 sekd pidemmalle tulevaisuuteen, vuodelle 2040.

Taulukko 13. Keskimaarainen hyotyd kuvaava vuotuinen maksuhalukkuus kansalaista kohden meriympariston hyvéan tilan
saavuttamiseksi sekd kokonaishyotyjen nykyarvo. [144]

Rehevéi- Moni- Vieras- Haitalliset Fyysiset Alkuperdinen  Kuvaaja-
tyminen muotoi- lajit aineet vaiku- arvottamis- kohtaiset
suus tukset tutkimus  yhteensa
Maksu- 14,2 13,0 11,5 12,9 14,7 11,3 113,9 77,5
halukkuus (€)
Nykyarvo 2040 897 824 728 813 927 714 7 206 4904
(milj. €)
Nykyarvo 2027 339 312 275 308 351 270 2725 1855
(milj. €)

Kustannukset liittyen Toimenpideohjelma Suomen meriympariston hyvan tilan saavuttamiseksi
(2022-2027) arvioidaan olevan noin 299 miljoonaa euroa koko toimenpideohjelmakaudelle.

120
100

80

60
40
20
0 — — .

Luonto Pohja Kalat Melu  Rehevdityminen Roskat  Haitalliset Riski Viesti

Kustannus (milj. €)

WViranomaistyd  [llinvestointikustannukset Muut suorat kustannukset

Kuva 34. Toimenpiteiden arvioidut kustannukset teemoittain. [144]




12 Talouden vaikutusketjut

Merellisten toimialojen valilla on vahvoja taloudellisia vaikutusketjuja. Taloudelliset vaikutukset ulot-
tuvat myos merialueita ja rannikkoa pidemmalle erityisesti energiamurroksen myota. Merelliset toi-
mialat houkuttelevat lisda investointeja infrastruktuuriin, teknologiaan ja innovaatioihin ja edistavat
siten alueen taloudellista kehitysta ja kansainvalista verkostoitumista. Merellisten toimialojen yhtei-
nen osaamispohja ja alojen tutkimus ja kehitys tukevat toimialojen elinvoimaisuutta ja niiden alueil-
leen tuottamia taloudellisia vaikutuksia.
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Kuva 35. Meriliikenne ja satamat: talouden vaikutusketjut muihin toimialoihin.

Suomen vanhimpien kaupunkien historia kietoutuu yhteen satamien ja merenkulun kanssa, ja ne
ovatkin rannikon ja saariston kulttuuriperinnon ytimessa. Suomalaisen merenkulkuosaamisen var-
mistamisella kulttuuriperinnén sailymisen lisaksi merkittavan taloudellisen klusterin elinvoimaisuus.

Meriliikenne on avainasemassa Suomen ulkomaankaupan ja huoltovarmuuden kannalta. Tavara-
viennin arvosta 80 prosenttia ja tonneista lahes 95 % kulkee merikuljetuksina satamien kautta, ja
samoin vientiteollisuuden tarvitsemista raaka-aineista merkittdva osa saapuu meritse. Satamien ja
merikuljetusten tehokas toiminta ovat edellytyksend suomalaiselle teollisuuden tavaraviennille,
vaikka itse kuljetustoiminnan taloudelliset vaikutukset kohdistuisivatkin ulkomaisten varustamojen
kautta muualle kuin Suomeen.

Energiamurros ja puhdas siirtyma korostavat satamien merkitysta alueellisen ja valtakunnallisen ta-
loudellisen toiminnan moottoreina puhtaan siirtyman teollisuuden hankkeiden tavoitellessa laito-
sinvestoinneilleen sijainteja satamien yhteydestd hyvien logististen yhteyksien padhan. Satamilla ja
meriliikenteelld on luonnollinen kytkds suomalaiseen meriteollisuuteen; suorimpana linkkina




varustamoiden ja viranomaisten alustilausten vaikutus telakkojen ja niiden laajojen alihankintaket-
jujen tilauskantaan.

Kauppamerenkulun satamien lisdaksi Suomen sadat pienet satamat palvelevat eri toimialoja ja toi-
mintoja. Kalataloudella on tarve kalasatamille, joissa kalastajat voivat purkaa saaliinsa ja joiden yh-
teydessa voi myo0s sijaita kalan kasittelyd. Venesatamat palvelevat matkailijoita ja alueen virkistys-
kayttoa.

Satamat ja merililkenne tuottavat myds henkil6liikenteen palveluita. Reittiliikenne ja erityisesti saa-
riston yhteyslauttaliikenne tukevat saariston ja rannikon asukkaiden mahdollisuuksia asua ja tyos-
kennelld alueella. Autolauttaliikenne Suomesta Ruotsiin, Viroon ja Saksaan yhdistda tavara- ja hen-
kiloliikkenteen matkailuun seka tarjoten tarkeita linjaliikkenneyhteyksia Eurooppaan etta houkutellen
matkailijoita Suomeen. Risteilyliikenne tuo tuloja varustamoiden lisdksi vierailukohteeseen.

Merellisen energiantuotannon kehittaminen kohdistaa satamiin suurta taloudellista potentiaalia ra-
kentamisen logistiikan ja tuotantoajan operaatioiden palveluissa. Toisaalta erityisesti merituulivoi-
man rakentamisen logistiikka vaatii satamilta ja satamaoperaattoreilta my6s investointeja alueiden
ja palvelutarjonnan kehittamiseen. Aluelaajennuksiin ja satamarakentamiseen taas voidaan mahdol-
lisesti hyodyntaa merellisia kaivannaisia. Toisaalta merituulivoiman rakentaminen ja erityisesti tuo-
tantoalueiden yhteisvaikutuksina voivat aiheuttaa haittaa tai lisdkustannuksia meriliikenteelle. Kul-
jetun matkan pidentyminen lisda alusten polttoainekulutusta ja siten suoraan kuljettamisen kustan-
nuksia, milla voi olla vaikutusta myos kuljetusketjuissa laajemmin. Merituulivoiman arvioidaan myos
lisddvan viranomaisten ja meriliikenteen valvonnan kustannuksia.

Merellisen aluevalvonnan ja meripelastuksen toiminta tarvitsee samaa osaamispohjaa kuin muu
meriliikenne. Satamien kehittyva infrastruktuuri myos palvelee maanpuolustuksen tarpeita, EU:n so-
tilaallisen liikkuvuuden rahoitusinstrumenttien tarjotessa satamille rahoitusta myés normaaliolojen
kaupallista toimintaa palveleviin investointeihin.

Meriliikenteelld on my6s merkittavia vaikutuksia meriymparistolle, jonka tilan heikentyessa myds
muiden merellisten toimialojen toimintaedellytykset heikkenevat.
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Kuva 36. Meriteollisuus: talouden vaikutusketjut
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Suomalainen meriteollisuus on merkittava vientiala, jonka arvonlisa Suomeen on suurempi kuin esi-
merkiksi metsateollisuuden. Suurten telakoiden ymparille on rakentunut paikallisia ekosysteemeja,
jotka tuovat alueellisesti merkittavia tyollisyys- ja talousvaikutuksia.

Merellisistd toimialoista ja toimijoista monet generoivat meriteollisuudelle tilauksia: varustamot, vi-
ranomaiset ja Puolustusvoimat tilaavat telakoilta erilaisia aluksia, lauttoja ja jddanmurtajia, kalastajat
telakoilta ja veneenrakentajilta kalastusaluksia. Matkailun osalta suuria risteilijatilauksia tulee eten-
kin kansainvalisiltd varustamoilta. Merellisen energiantuotannon kehittdminen voi lisdtd suomalai-
sen meriteollisuuden kysyntaa seka offshore-liiketoiminnalle ettd osaamiselle yleisemmin erityisesti
jaatyvan meren olosuhteissa.
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Kuva 37. Kalatalous ja vesiviljely: talouden vaikutusketjut.

Kalastuksen perinteita voidaan seurata kauas historiaan, ja sen merkitys rannikon ja saariston kult-
tuuriperinndlle ja alueiden elinvoimalle on kiistaton. Kalatalouden tuotteita ldahtee myos vientiin,
joskin kotimaisen tuotannon raaka-aineena kdytetdaan myos paljon tuotua kalaa. Kotimaisen kalas-
tuksen ja vesiviljelyn tuotannolla ja kannattavuudella on merkitystda myods huoltovarmuudelle ja ra-
vinnon omavaraisuudelle.

Kalatalouden eri osa-alueet linkittyvat vahvasti toisiinsa jo tuotantoketjujen kautta. Ammattikalastus
tuottaa myos kysyntdaa muille merellisille toimialoille kuten satamille ja meriteollisuudelle. Vapaa-
ajan kalastus on osa merellista virkistystoimintaa mutta kalastusmatkailun osalta myos kasvavaa ta-
loudellista toimintaa. Kalankasvatuksen ja kehittyvan sinisen biotalouden valilla voidaan tulevaisuu-
dessa nahda uudenlaisia teollisia symbiooseja, jotka tuottavat taloudellista hyotyd molemmille toi-
mialoille.

Kalastusta voi rajoittaa merialueiden kaytto, jos esimerkiksi merituulivoiman tuotantoalue tai puo-
lustusvoimien rajoitusalue estavat toiminnan kokonaan tai troolareilla. Meriympariston tila ja kala-
kantojen elinvoimaisuus ovat luonnollisesti keskeisia kalastukselle ja siten kaikki ymparistoa heiken-
tavat tekijat vaikuttavat myos kalastukseen. Toimialan sisalla kalankasvatuksella voi olla ymparistén
tilaa heikentavia vaikutuksia.




Virkistyskaytt6 ja matkailu

Re:ltﬁl'likeﬂ“e \
Merililkenne
’< e

Majoitus-ja €—— Kalastusmatkailu

ravitsemustoiminta e Kalastus ja
e vesiviljely
%,,,QM
9 . .
Kulttuuriperint )L)L ¢ Meriteollisuus

Risteilytoiminta tei“iét“au“set

Ris

Alueiden veto- <— |r;
ja pitovoima

Energia-alat
Merelliset
Matkailu ja Tapahtumat kaivannaiset
Yritysten virkistys jamuseot

Sininen
bioteknologia

vetovoima

Maanpuolustus
Virkistys

S~

Ympériston tila

Lyop
tomatkaiyy, jaluontoarvot ———

Kuva 38. Virkistyskaytto ja matkailu: talouden vaikutusketjut

Merellinen virkistyskayttd ja matkailu liittyvat tiiviisti saariston ja rannikon kulttuuriperintéon seka
alueiden luontoon ja maisemaan. Virkistyskdayton mahdollisuuksilla on myds positiivinen vaikutus
alueen veto- ja pitovoimaan. Vapaa-ajan kalastus on osa virkistystd, mutta osana kalastusmatkailua
my0s kasvavaa matkailutoimintaa.

Meriliikenteessa reittiliikenne tukee seka alueella asumisen mahdollisuuksia ettd tuo taloudellista
potentiaalia majoitus- ja ravitsemustoiminnalle. Meriliikenne ja risteilytoiminta ovat luonnollisesti
myos tiiviisti kytkoksissa toisiinsa, ja risteilijatilaukset tuovat suomalaiselle meriteollisuudelle mer-
kittavaa tilauskantaa. Energia-alat tuovat alueille majoitus- ja ravitsemustoiminnalle kysyntda, mutta
merituulivoiman rakentamisessa on riskind maiseman muuttuminen ja siten negatiiviset vaikutukset
seka virkistykselle etta luontomatkailulle. Ympariston tila vaikuttaa suoraan ja valillisesti my0s virkis-
tyskayttoon ja matkailuun, jonka pohjana on hyvinvoiva meriymparisto.

Rannikolla sijaitsevat varuskunnat vaikuttavat myonteisesti paikallistalouteen, ja Puolustusvoimien
kayttamat alueet voivat houkutella kehitysinvestointeja. Erilaiset harjoitukset voivat lisdksi tuoda ky-
syntaa erityisesti matkailu- ja ravitsemustoiminnalle tuodessaan hetkellisesti suuria joukkoja alu-
eelle. Harjoitusten tuoma kysyntd voi myos parhaassa tapauksessa tasata esimerkiksi Lapissa seson-
kien ja niiden ulkopuolisten aikojen eroja ja siten tukea matkailuelinkeinon toimintaedellytyksia laa-
jemminkin.
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Kuva 39. Energia-alat: taloudelliset vaikutusketjut.

Merelliselld energiantuotannolla ja sen mahdollistamalla energia-alojen ja vetytalouden kehityksella
on vaikutuksia esimerkiksi teras- ja kemianteollisuuden hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamiselle
seka laajemmin erilaisille puhtaan siirtyman hankkeille. Laajemmassa mittakaavassa energia-alojen
kehityksella on vaikutusta Suomen vientiin ja vientiteollisuuden toimintaedellytyksiin ja tuottavuu-
teen.

Merituulivoimalla on positiivinen kysyntavaikutus meriliikenteelle ja satamille, mutta tuotantoaluei-
den riskind on myds meriliikenteen ja viranomaistoimintojen operatiivisten kustannusten nousu.
Myos vetytalouden hankkeilla on potentiaalisesti positiivinen vaikutus satamiin uusien investointien
myota. Toisaalta meriliikenne itsessdan on merkittdva asiakassegmentti vetytalouden jalosteille;
IMO:n paatoksilla meriliikenteen polttoaineista tulee olemana merkittava vaikutus synteettisten
polttoaineiden kysynnalle globaalisti. Merituulivoiman rakentamisesta voi myos kohdistua kysyntaa
merellisten kaivannaisten kadytolle nostaen uuden toimialan taloudellista potentiaalia.

Merialueiden kayttd on osin ristiriistaisten intressien yhteensovittamista. Merituulivoiman tuotan-
toalueet voivat rajata kalastusta alueella, toisaalta aluevalvonnan ja muut maanpuolustuksen tar-
peet rajaavat merituulivoimalle mahdollisia alueita. Jossain maarin haasteita voidaan myos lieventaa
tarkalla suunnittelulla ja kompensaatioilla.




Osa 2
Aluetaloudellinen vaikuttavuus
toimialoittain ja suunnittelualueittain




13 Aluetalous kasitteena

Aluetalous on laaja kasite, jota ei ole madritelty yksiselitteisesti. Silla viitataan taloudellisiin toimiin,
rakenteisiin ja kehitykseen tietylla maantieteelliselld alueella. Aluetalous voi kattaa esimerkiksi seu-
tukunnan, maakunnan tai "puoli Suomea”. Aluetalous kasittelee sitd, miten taloudelliset tekijat ku-
ten tyopaikat, investoinnit ja tuotanto jakautuvat eri alueille ja mitka tekijat vaikuttavat alueelliseen
talouskasvuun ja kehitykseen.

Aluetalouden osatekijat koostuvat useista elementeista, jotka yhdessa vaikuttavat alueen taloudel-
liseen toimintaan ja kehitykseen. Keskeisia osatekijoita ovat:

e Luonnonvarat: paikalliset resurssit, kuten maa, vesi, mineraalit ja energia, jotka voivat vai-
kuttaa merkittavasti alueen talouteen

e Tyovoima: vdeston maara, ikdarakenne, koulutus ja ammattitaito, jotka maarittelevat alueen
tyovoiman saatavuuden ja laadun

e Infrastruktuuri: lilkenneyhteydet, tietoliikenneyhteydet, asuminen ja muut fyysiset raken-
teet, jotka mahdollistavat taloudellisen toiminnan

e Elinkeinorakenne ja yrityskanta, jotka muodostavat taloudellisen toiminnan perustan

e Palvelut: julkisen ja yksityisen sektorin tarjoamat palvelut, kuten koulutus, terveydenhuolto
ja kauppa, jotka tukevat taloudellista toimintaa

e Investoinnit: padomavirrat, jotka kohdistuvat alueelle ja edistavat taloudellista kasvua

e Innovaatio ja tutkimus: paikallisen osaamisen kehittaminen ja uusien teknologioiden ja me-
netelmien luominen

e Ymparisto: ekologiset tekijat ja ymparistdpolitiikka, jotka voivat vaikuttaa taloudellisiin va-
lintoihin ja kestava kehitys

Aluetaloudellisia vaikutuksia kuvaavia indikaattoreita ovat mm.

e Bruttokansantuote
e Arvonlisdys

e \erot
e Yritysten maara, toimialat ja liikevaihto
e TyoOpaikat

e Investoinnit
e Kulutuskysynta ja tuotanto

Vilittomien (suoraan tiettyyn toimintaan liittyvien) aluetaloudellisten vaikutusten lisdksi on ole-
massa valillisid, eri toimijoihin epdsuorasti kohdistuvia vaikutuksia ja kerrannaisvaikutuksia. Esi-
merkiksi laivanrakentamisessa kdytetaan runsaasti muiden toimialojen tuottamia valituotteita ja pal-
veluja. N&itd ovat mm. materiaalit, koneet ja laitteet seka kuljetus-, huolto- ja muut palvelut. Vali-
tuotteiden tuotannossa tarvitaan edelleen muiden alojen valituotteita. Lisdksi rakentamisessa valit-
tomasti ja valillisesti tyollistamat henkilot saavat tyotuloja, joista he kayttavat osan tavaroiden ja
palveluiden ostamiseen. Tama kulutuksen lisdys kanavoituu lisakysynnaksi tavaroita ja palveluita
tuottaville yrityksille ja heijastuu edelleen aluetalouteen. Vilillisia vaikutuksia aiheutuu lisaksi myds
esimerkiksi vanhan perinnemaiseman tai kaupunkikuvan muutoksista. Useilla tallaisilla laadullisilla
vaikutuksilla (hyodyilla tai haitoilla) ei ole rahassa mitattavaa arvoa, mutta niilld saattaa silti olla suuri
merkitys ihmisille seka yrityksille tyévoiman saatavuutta osaltaan edistavana tekijana.
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Valilliset vaikutukset ovat usein hyvin vaikeasti arvioitavissa ja rahallisesti mitattavissa. Monitahois-
ten vaikutusketjujen vuoksi arvioinneista saattaa myos tulla monimutkaisia ja vaikeasti hallittavia.
Tahan on monia syita kuten valillisiin vaikutuksiin liittyvien syy- ja seuraussuhteiden moniulotteisuus,
vaikutusten mitattavuuteen ja osoitettavuuteen liittyvat ongelmat seka arvioinneissa tarvittavien
lahtotietojen puute.



14 Vaikuttavuus toimialoittain

14.1 Arviointikokonaisuus ja arviointimenetelmat

14.1.1 Toimialat

Tilastokeskuksen alueellisesta yritystoimintatilastosta (2023, [152]) merellisten toimialojen toimin-
taa kuvaavia tunnuslukuja (yritysten toimipaikkojen lukumaara, henkilosto ja liikevaihto) on kootta-
vissa kunnittain ja kohdennettavissa merialuesuunnittelun suunnittelualueille ja merellisille toimi-
aloille seuraavilta toimialoilta (TOL 2008, 5-numerotaso):

e Kalastus ja vesiviljely (tiedot on koottu toimipaikan sijaintikunnan mukaan). Jatkossa tasta
toimialasta kaytetdaan termia kalastus ja kalankasvatus.
e merikalastus, TOL 03110
e kalanviljely meressa, TOL 03210
e Vesialukset ja niihin liittyva toiminta (kattaa osan merellisesta toimialasta meriteollisuus)
e laivojen ja kelluvien rakenteiden rakentaminen, TOL 30110
(toimipaikan sijaintikunta)
e huvi- ja urheiluveneiden rakentaminen, TOL 30120
(toimipaikka on rannikkokunnassa)
e laivojen ja veneiden korjaus ja huolto, TOL 33150
(toimipaikka on rannikkokunnassa)
e veneiden ja veneilytarvikkeiden tukkukauppa, TOL 46495
(toimipaikka on rannikkokunnassa)
e veneiden ja veneilytarvikkeiden vahittaiskauppa, TOL 47642
(toimipaikka on rannikkokunnassa)
e Vesiliikenne ja sitd palveleva toiminta (kattaa osan merellista toimialasta meriliikenne ja
satamat)
e meriliikenteen henkildkuljetus, TOL 50101
(toimipaikan sijaintikunta)
¢ rannikkovesiliikenteen henkilokuljetus, TOL 50102
(toimipaikan sijaintikunta)
e meriliikenteen tavarankuljetus, TOL 50201 (toimipaikan sijaintikunta)
e rannikkovesiliikenteen tavarankuljetus, TOL 50202
(toimipaikan sijaintikunta)
e satamat, TOL 52221 (toimipaikka on rannikkokunnassa)
e muu vesiliikennettad palveleva toiminta, TOL 52229
(toimipaikka on rannikkokunnassa)
e vesiliikennevalineiden vuokraus ja leasing, TOL 77340
(toimipaikka on rannikkokunnassa)

Meriteollisuudesta kokonaisuutena ja osista meriliikenne ja satamat -toimialaa saadaan merellisia
toimialoja koskevia tilastotietoja Suomen meriklusterin talousluvut 2021-2023 -julkaisusta [28]. Jul-
kaisussa esitetadn yritysten, henkiloston ja liikevaihdon maarat koko Suomen meriklusteria koskien
ja osana sita erikseen padkaupunkiseudun meriklusteria, Varsinais-Suomen meriklusteria ja Satakun-
nan meriklusteria koskien. Julkaisussa ei esitetd Pohjoisen selkdimeren, Merenkurkun ja Perdmeren
suunnittelualueen tietoja (Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan, Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin maakun-
nat), eikd Suomenlahden suunnittelualueen tietoja padkaupunkiseutua lukuun ottamatta. Taman
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vuoksi meriklusteria koskevaa tilastotietoa ei voida esittdd merialuesuunnittelun suunnittelualueit-
tain. Tarkasteltavat toimialat ovat:

e Meriteollisuuden paatoimialaryhma, joka vastaa merellista toimialaa meriteollisuus

e Muut paatoimialaryhmat yhteensa (varustamotoiminta, satamatoiminnot ja muut meriklus-
teria palvelevat toiminnot), joka kattaa osan merellisesta toimialasta meriliikenne ja sata-
mat

Tilastoaineistoista tarkasteltavissa olevien ja kaikkien merellisten toimialojen valista suhdetta hah-
motetaan alla olevassa kuvassa.

+ Varustamotoiminta, satamatoiminnot
ja muut meriklusteria palvelevat toiminnot
meriklusterialueilla(Turun yliopisto)

« Vesiliikenne ja sita palvelevat toiminnat
merialuesuunnittelun suunnittelualueilla
(Tilastokeskus)

Meriliikenne

« Meriteollisuus meriklusterialueilla
(Turun yliopisto)

« Vesialukset ja niihin liittyva toiminta
Meriteollisuus merialuesuunnittelun suunnittelualueilla
(Tilastokeskus)

« Kalastus ja kalankasvatus
merialuesuunnittelun suunnittelualueilla
(Tilastokeskus)

Vesiviljely

Kuva 40. Kaikki merelliset toimialat suhteessa tilastoaineistoista tarkasteltavissa oleviin toimialoihin.




14.1.2 Tarkastelualue
Tarkastelualue koostuu Suomen merialuesuunnittelun kolmesta suunnittelualueesta:

e Suomenlahden suunnittelualue (Kymenlaakso ja Uusimaa)

e Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelualue (Satakunta ja Varsinais-Suomi)

e Pohjoisen selkdimeren, Merenkurkun ja Perdameren suunnittelualue (Pohjanmaa, Keski-Poh-
janmaa, Pohjanmaa ja Lappi)

Pohjoinen Selkameri,
Merenkurkku ja Perameri

Saaristomeri ja
Selkameren
eteldosa

Ahvenanmaa

Suomenlahti

Kuva 41. Merialuesuunnittelun suunnittelualueet ja maakunnat (Ldhde: Merialuesuunnittelu).




14.1.3 Arvioitavat vaikutukset

Edelld kohdassa 13 esitetyista aluetaloudellisia vaikutuksia kuvaavista indikaattoreista oli kaytetta-
vissa olleiden tilastoaineistojen pohjalta mahdollista arvioida merellisilta toimialaloilta vain tyonte-
kijoiden ja yritysten maksamat verot (kunnallisvero, arvonlisavero seka yhteiséveron kunta- ja valti-
onosuudet).

Kahden toistaan alueellisesti ja sisallollisesti poikkeavan ja osin paallekkaisen tilastoaineiston vuoksi
tarkastelut tehdaan kahtena erillisena kokonaisuutena. Merialuesuunnittelun suunnittelualueilta
tarkastelun kohteena ovat Tilastokeskuksen aineistoihin perustuen kalastus ja kalankasvatus, vesilii-
kenne ja sita palveleva toiminta seka vesialukset ja niihin liittyva toiminta. Toisena kokonaisuutena
on Suomen meriklusterin talousluvut 2021-2023 -julkaisuun [28] perustuen paakaupunkiseudun, Sa-
takunnan ja Varsinais-Suomen meriklusterialueiden meriteollisuuden paatoimialaryhma seka meri-
klusterin muut paatoimialaryhmat yhteensa (varustamotoiminta, satamatoiminnot ja muut meri-
klusteria palvelevat toiminnot). Ndiden kahden tarkastelukokonaisuuden mukaisia yritysten toimi-
paikkoja, henkilostomaaria ja liikevaihtoa seka arvioituja veroja ei voida sovittaa ja laskea yhteen.

Toimipaikkojen
lukumaara

Merialuesuunnittelun
suunnittelualueet

Kunnallisvero

Kalastus ja kalankasvatus

i L Henkildstén maara L
Vesiliikenne ja sitd palveleva Arvonlisédvero

toiminta L)

Vesialukset ja niihin liittyvé
toiminta (osa meriteollisuutta) Liikevaihto

Yhteisévero (kunnat ja
valtio)

paakaupunkiseudun, Satakunnan ja Yritysten lukumé&ara Kunnallisvero

Varsinais-Suomen meriklusterialueet

*  Meriteollisuus (kokonaisuutena)

— Henkil6stén maara Arvonlisdvero
*  Varustamotoiminta,

satamatoiminnot ja muut

meriklusteria palvelevat toiminnot - .
Yhteisovero (kunnat ja

Liikevaihto :
valtio)

Kuva 42. Arviointikokonaisuus.

Kunnallisverot arvioitiin toimialoittain henkiloston lukumaéaraan, toimialan (tai tiedon puuttuessa
maakunnan) keskiansioon (€/vuosi) ja toimipaikan sijaintikunnan kunnallisveroprosenttiin perus-
tuen. Arvonlisdvero on yleinen kulutusvero, joka kohdistuu ldhes kaikkien tavaroiden ja palvelujen
kulutukseen. Veronkantajina toimivat verovelvolliset yritykset, jotka sisallyttavat veron maaran
myyntihintoihinsa ja tilittavat veron valtiolle. Arvonlisavero arvioitiin yritysten toimipaikkojen liike-
vaihdosta vuoden 2023 yleisella verokannalla 24,0 %. Liikevaihto tarkoittaa kirjanpidossa myynti-
tuottojen summaa (tuotteiden ja palveluiden myynnista saadut tulot), josta on vdhennetty myynnin
maaraan perustuva arvonlisdvero.

Yhteisévero on osakeyhtididen ja muiden yhteiséjen maksama tulovero, jonka maara on 20 % yhtei-
son verotettavasta tulosta. Yhteison verotettava tulo on veronalaisten tulojen ja vahennyskelpoisten
menojen erotus. YhteisOveronsaajia ovat valtio ja kunnat. Verovuonna 2023 valtion jako-osuus yh-
teisbveron tuotosta oli 76,6 % ja kuntien 23,4 %. Koska tdssa tyossa ei ollut kaytettdvissa tietoja




yritysten verotettavasta tulosta (tuloksesta), yhteisdvero arvioitiin oletuksella, ettd tulos (liikevoitto-
prosentti) on 10 % liikevaihdosta. Liikevoittoprosentti kuvaa sitd, kuinka monta prosenttia yrityksen
liilkevaihdosta jaa voitoksi, kun siita on vahennetty toiminnan operatiiviset kulut mutta ei korkoja,
veroja eika satunnaisia erid. Ohjearvojen perusteella alle 5 %:n liikevoitto on heikko, 5-10 %:n liike-
voittoprosentti on tyydyttava ja yli 10 %:n liikevoitto on hyva. Tassa tyossa laskettu yhteisévero on
nadin ollen yhteen suuntaa antavaan keskimaaraiseen liikevoittoprosenttiin perustuva laskennallinen
arvio, joka kuvaa veron suuruusluokkaa esimerkinomaisesti.

Valtaosa veroista kohdistuu valtiolle, koska arvonlisdveron osuus kokonaisverokertymasta on vero-
tusperusteiden vuoksi suuri. Vuonna 2023 arvolisaveron osuus yritysten myynnista oli 24 %. Tahan
verrattuna kunnallisverojen osuus on pieni, koska se kertyy tyontekijoiden palkoista ja oli vuonna
2023 yrityksen sijaintikunnasta riippuen merialuesuunnittelun suunnittelualueen kunnissa keski-
maarin 5—6 %. Yhteisoveroa maksetaan yritysten tuloksesta ja valtion jako-osuus yhteiséveron tuo-
tosta oli 77 % vuonna 2023.

14.1.4 Aineistorajoitteet ja tulosten kattavuus

Merellisten toimialojen tarkasteluun tarvittavien tilastoaineistojen luokitteluun, kattavuuteen ja
alueellistettavuuteen liittyy merkittavia rajoitteita. Tyossa kaytettavissa olleesta Tilastokeskuksen
aineistosta oli mahdollista kohdentaa arvioinnissa tarvittavia kunnittaisia ja riittdvan tarkkoja tietoja
(5-numerotason luokittelu) yritysten toimipaikkojen maarasta, henkildstomaarasta ja liikevaihdosta
vain kolmelle merelliselle toimialalle. Arvioinnin tulokset kuvaavat siten vain osaa kaikista merel-
listen sektoreiden toimialoista.

Tilastoaineistoihin liittyy myos tietosuojarajoitteita (salauksia), jotka toimialasta riippuen vahenta-
vat jopa merkittavasti kaytettavissa olevaa tietoa Tilastokeskuksen toimialaluokituksen tarkimmalla
5-numerotasolla. Jos kunnassa on jollain toimialalla vain yhden tai kahden yrityksen toimipaikka tai
kyseessa on henkilostomaaraltaan yhden tai kahden henkilon toimipaikka, henkilostomaara- ja liike-
vaihtotiedot salataan ja toissijaisessa salauksessa tiedot peitetdaan niin, ettd ensisijaisesti salattavia
tietoja ei voida johtaa. Merkittavalla ja liikevaihdoltaan suurella yrityksella voi siis olla jossain kun-
nassa 5-numerotasolla luokiteltuna vain yksi toimipaikka, jolloin liikevaihtotietoa ei ole mukana ti-
lastoaineistossa.

Esimerkiksi satamien osalta Tilastokeskuksen aineistoista koottuna merialuesuunnittelun suunnitte-
lualueilla sijaitsevien satamien henkiléstomaara on noin 150 ja liikevaihto noin 246 milj. €. Taman
raportin kohdassa 3.1 eri lahteista koottuina satamien henkiléstomaara on noin 600 ja liikevaihto
noin 300 milj. €. Osaa tasta erosta selittaa kuitenkin se, etta Tilastokeskuksen aineistoista lasketuissa
luvuissa ei ole mukana Ahvenanmaata (ei kuulu merialuesuunnittelun suunnittelualueisiin).

Toisaalta kunnassa voi olla esimerkiksi kymmenen toimipaikkaa, joiden henkil6stomaara- ja liikevaih-
totietoja ei esiteta. Tasta esimerkkina on kalastuksen ja kalankasvatuksen toimiala: Tilastokeskuksen
aineistosta koottuna merialuesuunnittelun suunnittelualueilla on talla toimialalla noin 600 toimi-
paikkaa, joissa on henkilostd yhteensa noin 200 ja liikevaihtoa noin 74 milj. €. Yritysten toimipaikko-
jen ja niissa toimivan henkildstomaaran valinen suhde tuo hyvin esiin tietosuojarajoitusten aiheut-
taman tilastotietopuutteen siitd huolimatta, etta kalastuksen toimialalla on paljon myos yhden hen-
kilon ammatinharjoittajia. Liikevaihtoa koskevan tietopuutteen merkitys on kuitenkin verotuloja ar-
vioitaessa suurempi.

Tilastotietojen toimialoittaisen ja alueellisen kohdentamisen ongelmista ja tietosuojarajoitteista ai-
heutuvat tilastotietopuutteet koskevat edella mainittujen toimialojen lisdksi myos muita tarkastel-
tuja merellisid toimialoja ja alueellisesti tarkastellen etenkin Pohjoisen Selkimeren, Merenkurkun ja
Perameren suunnittelualuetta. Kun henkilosto- ja liikevaihtotiedot ovat puutteellisia, myos niista
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johdetut verot kuvaavat vain osaa euromaaraisista vaikutuksista. Yhteenvetona voidaan todeta, etta
tulosten voidaan sanoa kuvaavan verojen suuruusluokkaa ja alueellista kohdentumista vain suun-
taa antavasti. Todelliset euromaaraiset vaikutukset ovat suuremmat.

Taman vuoksi Tilastokeskuksen aineistoista tarkasteltavissa olevien toimialojen yritysten toimipaik-
kojen, henkiloston ja liikevaihdon perusteella arvioidut verot esitetdaan kahdessa tilanteessa: tilas-
toihin perustuvina arvioina ja laskennallisina arvioina, joissa tilastoista puuttuvat henkilostémaara-
ja liikevaihtotiedot on korvattu kunkin toimialan keskimaaraisarvoilla henkilod/toimipaikka ja liike-
vaihto/toimipaikka (tilastoaineisto + laskennallinen lisdys).

Meriklusteria koskevissa tiedoissa [28] ei esitetd Pohjoisen selkimeren, Merenkurkun ja Perdmeren
suunnittelualueen tietoja (Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan, Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin maakun-
nat), eikd Suomenlahden suunnittelualueen tietoja padkaupunkiseutua lukuun ottamatta. Verot olisi
ndin ollen voitu kohdistaa kokonaisuutena vain Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelu-
alueelle (Satakunta ja Varsinais-Suomi). Taman vuoksi veroja ei esitetd suunnittelualueittain.

14.2 Yritysten toimipaikat, henkilosto ja liikevaihto

14.2.1 Merialuesuunnittelun suunnittelualueet yhteensa

Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialalla (Tilastokeskuksen TOL 2008 -luokituksen mukainen
madritelma on kalastus ja vesiviljely) merialuesuunnittelun kolmella suunnittelualueella oli yhteensa
630 yritysten toimipaikkaa vuonna 2023. Henkil6st6a naissa toimipaikoissa oli 156 ja liikevaihtoa
noin 74 milj. €. Valtaosa yrityksista toimi kalastuksen alalla. Myds alan tyopaikat painottuivat kalas-
tukseen. Liikevaihdon osalta painotus oli kalankasvatuksessa. Henkil6stosta ja liikevaihdosta esitet-
tyihin lukuihin on suhtauduttava karkeasti suuntaa antavina. Alalla toimii paljon pienia yrityksia,
joista tilastoissa ei tietosuojarajoitusten vuoksi esitetd henkilosto- ja liikevaihtotietoja (noin puolet
toimipaikoista on sellaisia, joista tiedot puuttuvat).

Kalastus ja kalankasvatus, yritysten toimipaikat (2023)

Kalankasvatus meressa

Merikalastus
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W Liikevaihto (milj. €) Henkilosto (htv) Lukumaara

Kuva 43. Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialan yritysten toimipaikat vuonna 2023 [152].
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Vesiliikenteen ja sitd palvelevan toiminnan toimialan toimipaikkojen lukumaarad vuonna 2023 oli
yhteensa 546. Eniten toimipaikkoja oli rannikkovesiliikenteen henkildkuljetusten ja meriliikenteen
tavarankuljetusten aloilla. Koko toimialan henkiléstomaara oli 4 591 ja liikevaihto noin 1 677 milj. €.
Henkilostoa oli eniten meriliikenteen tavarankuljetusten alalla, samoin liikevaihtoa.

Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta, yritysten toimipaikat (2023)
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M Liikevaihto (milj. €)  m Henkildsto (htv) Lukumaara

Kuva 44. Vesiliikenteen ja sitd palvelevan toiminnan yritysten toimipaikat vuonna 2023 [152].

Vesialusten ja niihin liittyvien toimintojen toimialalla yritysten toimipaikkojen maara oli 949, josta
noin kolmasosa oli korjauksen ja huollon alatoimialalla. Kokonaishenkilostamaarasta (1 793) eniten
tyontekijoita oli laivojen ja kelluvien rakenteiden rakentamisen alatoimialalla. My0s liikevaihdon
(noin 626 milj. €) osalta laivojen ja kelluvien rakenteiden alatoimiala oli suurin.

Vesialukset ja niihin liittyva toiminta, yritysten toimipakat (2023)
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Kuva 45. Vesialusten ja niihin liittyvien toimintojen toimialan yritysten toimipaikat vuonna 2023 [152].




Toimialat yhteen laskien merialuesuunnittelun kolmella suunnittelualueella oli yhteensa 2 125 yri-
tysten toimipaikkaa vuonna 2023. Naiden toimipaikkojen henkil6stomaara oli 6 540 ja liikevaihto

noin 2 376 milj. €.

Merelliset toimialat yhteensa, yritysten toimipaikat (2023)

Liikevaihto (milj. €)

Lukumaara
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Kuva 46. Merellisten toimialojen yritysten toimipaikat yhteensa vuonna 2023 [152].

14.2.2  Paidkaupunkiseudun, Satakunnan ja Varsinais-Suomen meriklusterialueet

Suomen meriklusterin talousluvut 2021-2023 -julkaisun [28] mukaan padkaupunkiseudun, Varsinais-
Suomen ja Satakunnan meriklusterialueiden yhteenlaskettu meriteollisuuden paatoimialaryhman
vuoden 2023 yritysmaara oli 732, henkilostomaara 23 970 ja liikevaihto noin 9 475 milj. €. Klusteri-
alueittaiset luvut esitetdan alla olevassa kuvassa.

Meriteollisuus, yritykset (2023)
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Kuva 47. Meriteollisuuden yritykset klusterialueittain vuonna 2023 [28].




Meriklusterin muiden paatoimialaryhmien (varustamotoiminta, satamatoiminnot sekd muut meri-
klusteria palvelevat toiminnot) yhteenlaskettu yritysten maara Padakaupunkiseudun, Varsinais-Suo-
men ja Satakunnan meriklusterialueilla oli 451. Henkil0st6a naissa yrityksissa oli 9 060 ja liikevaihtoa
noin 3 784 milj. €.

Varustamo-, satama- ja muut meriklusteria palvelevat
toiminnot, yritykset (2023)
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Kuva 48. Meriklusterin muiden paatoimialaryhmien yritykset klusterialueittain vuonna 2023 [28].

Toimialat yhteen laskien meriklusterialueilla toimi 1 183 yritysta vuonna 2023. Naiden yritysten
henkilostomaara oli 33 030 ja liikevaihto noin 13 259 milj. €. Suomen koko meriklusterin (Padkau-
punkiseudun, Satakunnan ja Varsinais-Suomen klusterialueiden lisaksi myos muut klusterialueet) yri-
tysten lukumaara vuonna 2023 oli 2 013, henkilostomaara 46 480 ja liikevaihto noin 17 299 mil;j. €.

Meriklusterialueiden toimialat yhteensa, yritykset (2023)
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Kuva 49. Meriteollisuuden ja meriklusterin muiden pdatoimialaryhmien yritykset yhteensa vuonna 2023 [28].




14.3 Yritysten ja tyontekijoiden maksamat verot

14.3.1 Merialuesuunnittelun suunnittelualueet yhteensa

Arvioinnissa kaytettavissa olleissa tilastotiedoissa yritysten toimipaikkojen henkil6stomaarista ja lii-
kevaihdoista on merkittdvia tietopuutteita (ks. kohta 14.1.4). Tama koskee etenkin kalastuksen ja
kalankasvatuksen toimialaa, mutta myds toimialoja. Taman vuoksi veroja koskevat arviot esitetdan
kahdessa tilanteessa: tilastoihin perustuvina arvioina ja laskennallisina arvioina, joissa tilastoista
puuttuvat henkilostomaara- ja liikevaihtotiedot on korvattu kunkin toimialan keskimaaraisarvoilla
henkiload/toimipaikka ja liikevaihto/toimipaikka (tilastoaineisto + laskennallinen lisays).

Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialalla, vesiliikenteen ja sita palvelevien toimintojen toimialalla
seka vesialukset ja niihin liittyva toiminta -toimialalla toimivien yritysten ja tyontekijoiden maksamat
arvonlisd-, kunnallis- ja yhteisdéverot vuonna 2023 olivat yhteensa suuruusluokkaa 640-1 110 milj.
€. Toimialoittain tarkastellen valtaosa veroista kertyi liikevaihdoltaan suurimmalta vesiliikenteen ja
sita palvelevien toimintojen toimialalta.

Merelliset toimialat yhteensa, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 50.Merellisten toimialojen yritysten ja tyontekijéiden maksamien verojen suuruusluokka yhteensa vuonna 2023.



Kalastus ja kalankasvatus, verot vuonna 2023 (milj. €)

Kunnallisvero
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Kuva 51. Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialan yritysten ja tyontekijoiden maksamien verojen suuruusluokka
vuonna 2023.

Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 52. Vesiliikenteen ja sitd palvelevan toiminnan toimialan yritysten ja tyontekijdiden maksamien verojen suuruus-
luokka vuonna 2023.




Vesialukset ja niihin liittyva toiminta, verot vuonna 2023 (mil;. €)

Kunnallisvero
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Kuva 53. Vesialusten ja niihin liittyvat toiminnan toimialan yritysten ja tydontekijéiden maksamien verojen suuruusluokka
vuonna 2023.

14.3.2  Paakaupunkiseudun, Satakunnan ja Varsinais-Suomen meriklusterialueet

Suomen meriklusterin talousluvut 2021-2023 -julkaisun [28] yritysten lukumaara-, henkilostomaara-
ja liikkevaihtotietojen pohjalta arvioituna padkaupunkiseudun, Satakunnan ja Varsinais-Suomen me-
riklusterialueiden yhteenlaskettu meriteollisuuden paatoimialaryhman yritysten ja tyontekijoiden
maksamat verot vuonna 2023 olivat suuruusluokkaa 2 540 milj. €. Meriklusterin muiden paatoimi-
alaryhmien (varustamotoiminta, satamatoiminnot sekd muut meriklusteria palvelevat toiminnot)
yvhteenlasketut verotulot olivat suuruusluokkaa 1 010 milj. €. Toimialojen yhteenlasketut verot olivat
suuruusluokkaa 3 550 milj. €.

Meriklusterialueet yhteensa, verot vuonna 2023 (mil|. €)
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Kuva 54. Meriteollisuuden ja meriklusterin muiden paatoimialaryhmien yritysten ja tyontekijoiden maksamien verojen
suuruusluokka yhteensa vuonna 2023.




Klusterialueittain tarkastellen kokonaisverot olivat Paakaupunkiseudun meriklusterialueen osalta
noin 2 420 milj. € (meriteollisuus noin 1 590 milj. € ja muut paatoimialaryhmat noin 830 milj. €),
Satakunnan meriklusterialueen osalta noin 270 milj. € (meriteollisuus noin 250 milj. € ja muut paa-
toimialaryhmat noin 20 milj. €) ja Varsinais-Suomen meriklusterialueen osalta noin 860 milj. € (me-
riteollisuus noin700 milj. € ja muut toimialaryhmat noin 160 milj. €).

Paakaupunkiseudun meriklusteri, verot vuonna 2023 (milj. €)

Kunnallisvero h
Yhteisoveron kuntaosuus ||

Yhteiséveron valtionosuus [}

Arvonlisavero m

0 500 1000 1500 2000 2500

m Varustamo-, satama- ja muut meriklusteria palvelevat toiminnot m Meriteollisuus

Kuva 55. Padkaupunkiseudun meriklusteri, meriteollisuuden ja meriklusterin muiden paatoimialaryhmien yritysten ja
tyontekijoiden maksamien verojen suuruusluokka yhteensa vuonna 2023.

Satakunnan meriklusteri, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 56. Satakunnan meriklusteri, meriteollisuuden ja meriklusterin muiden paatoimialaryhmien yritysten ja tyonteki-
joiden maksamien verojen suuruusluokka yhteensa vuonna 2023.




Varsinais-Suomen meriklusteri, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 57. Varsinais-Suomen meriklusteri, meriteollisuuden ja meriklusterin muiden paatoimialaryhmien yritysten ja tyon-
tekijoiden maksamien verojen suuruusluokka yhteensa vuonna 2023.

14.4 Merellisten toimialojen laajemmat aluetaloudelliset vaikutukset

Merellisten toimialojen laajemmat aluetaloudelliset vaikutukset kuvaavat, miten nama toimialat vai-
kuttavat alueen taloudelliseen toimintaan ja aluekehitykseen suorien ja valittdmien vaikutusten li-
saksi. Laajemmat aluetaloudelliset vaikutukset voidaan yleistda ja kiteyttda seuraavasti:

e Energiantuotanto

e Merituulivoima ja muut merelliset energiaratkaisut tarjoavat alueelle
mahdollisuuksia uusiutuvien energialahteiden hyédyntamiseen, mika tu-
kee vihreda talouskasvua ja lisaa energiariippumattomuutta.

e Infrastruktuuri

o Merellisten toimialojen vaatimat infrastruktuuri-investoinnit, kuten logisti-
set yhteydet, vahvistavat alueen taloudellista perustaa ja houkuttelevat
uusia investointeja.

e Alueen kilpailukyky

e Merelliset toimialat houkuttelevat lisda investointeja infrastruktuuriin, tek-
nologiaan ja innovaatioihin, mika edistada alueen taloudellista kehitysta.

e Vahvat merelliset toimialat edistavat kansainvalistd verkostoitumista ja yh-
teistyota, mika tuo alueelle uusia mahdollisuuksia ja resursseja.

e Tutkimus ja kehitys

e Merellisiin toimialoihin liittyva tutkimus ja kehitys edistyvat paikallisissa
yliopistoissa ja tutkimuslaitoksissa, mika vahvistaa aluetaloutta innovaati-
oiden ja korkeatasoisemman osaamisen kautta.




e Sosioekonomiset tekijat

Tyollisyys ja taloudellisten resurssien kasvu edistavat vaeston elinoloja ja
hyvinvointia.

Rannikkoalueen kulttuurinen identiteetti vahvistuu merellisten toimialojen
kehittymisen myota.

o Kestava kehitys ja ymparistovaikutukset
e Hyvin hallitut merelliset toimialat voivat edistaa kestavan kehityksen peri-
aatteita, kuten resurssien sdadstamista ja ymparistoystavallisia kaytantoja.

e Toimintojen vaikutus meriekosysteemeihin edellyttaa huolellista tutki-

musta ja arviointia ymparistohaittojen minimoimiseksi

e Yhteistyo ja verkostoituminen

e Vahva merellinen toimiala edistaa yhteistyota ja verkostoitumista alueellis-

ten ja kansainvalisten toimijoiden valilla, mika johtaa synergioihin ja talou-
den monipuolistumiseen.

109



15 Suomenlahti

15.1 Suunnittelualueen taloudellinen profiili

15.1.1 Suomenlahden suunnittelualue

Suomenlahden suunnittelualue on vilkas meriliikenteen keskittyma, jonka kautta kulkee kaksi kol-
masosaa Suomen merikuljetuksista seka merkittavia henkiléliikenteen virtoja. Suunnittelualueella
sijaitsevat Suomen suurimmat satamat, ja paakaupunkiseudun meriklusterin liikevaihto oli yli puolet
koko maan meriklusterin liikevaihdosta vuonna 2023. Helsinki on itsessaan merkittava kansainvali-
sestikin hyvin saavutettava matkailukohde, jonka satamiin saapuu myds runsaasti risteilyliikennetta.
Suunnittelualueen rannikolla sijaitsee useita muita merellisia kaupunki-, kulttuuriperinté- ja luonto-
kohteita, jotka tuovat alueelle matkailutuloja.

Suomenlahden rannikolla sijaitsee useita Puolustusvoimien varuskuntia, jotka tuottavat alueelle
seka suoria aluetaloudellisia vaikutuksia etta epasuoria kysyntavaikutuksia paikallisesti. Toisaalta
aluevalvonnan painopisteet merialueilla rajoittavat merellisen energiantuotannon kehittamista Suo-
menlahdelle, vaikka uusiutuvan sahkon kysyntaa olisi Etela-Suomessa runsaasti. Suomenlahdella
kulkee my6s sahkon ja kaasun rajat ylittavia siirtoyhteyksia.

Suunnittelualueen taloudellisena profiilina on esitetty merellisten toimialojen tunnuslukuja ja pai-
nopisteita joko suunnittelualueen tai maakuntien tarkkuudella.

Satamat ja meriliikenne

Suomenlahden alueella sijaitsee yhteensa 14 kauppamerenkulun satamaa, joista kymmenessa oli
tavaraliikennetta vuonna 2023. Suomenlahden satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan ve-
siliikenteen kuljetusmaara oli yhteensa noin 59 miljoonaa tonnia, joka oli noin 61 % kaikkien Suo-
men satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista. Transiton sisaltavasta kuljetusmaarasta tuontia
oli noin 28 miljoonaa tonnia, vientid noin 28 miljoonaa tonnia ja kotimaan kuljetuksia noin 3 mil-
joonaa tonnia. Suomenlahden satamien osuus kaikkien Suomen satamien ulkomaan merikuljetus-
ten tuonnin tavaratonneista oli noin 63 % ja kaikkien Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten
viennin tavaratonneista noin 65 %. Meritransitokuljetuksista Suomenlahden satamien osuus oli
tuonnissa 99,9 % ja viennissa 99,3 %. [6] [153]
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Kuva 58. Suomenlahden suunnittelualue: alusliikenteen tiheys vuonna 2022, kauppamerenkulun paavaylat ja suurimmat
satamat.

Suomenlahden satamien kautta vuonna 2023 kuljetettujen tavaroiden arvon osuus oli karkeasti ar-
vioituna noin 66 % kaikkien Suomen satamien kautta kuljetettujen tavaroiden arvosta. Ulkomaan
tuontikuljetusten arvon osuus oli vastaavasti noin 68 % ja ulkomaan vientikuljetusten osuus noin
63 %. Arvio on tehty Tullin ja Tilastokeskuksen tilastojen perusteella ilman transitokuljetuksia. [6]
[154] [5]

Taulukko 14.  Suomenlahden satamien osuudet ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten tonneista ja tavaroiden
arvosta (karkea arvio) vuonna 2023. Kuljetusmaarat eivat sisalla transitokuljetuksia. [6] [154]

Suunta Kuljetusmaara Osuus Osuus
(miljoonaa tonnia) kuljetus- tavaroiden
maarasta arvosta
Ulkomaan tuonti 28,0 63 % 68 %
Ulkomaan vienti 24,8 63 % 63 %

Yhteensa 52,8 63 % 66 %




Aluskdynteja Suomenlahden satamissa oli vuonna 2023 yhteensd 12 401 kappaletta, joissa ulko-
mailta saapuneita aluksia oli 11 916 ja kotimaasta saapuneita aluksia 485. [6] [153] Puolet kaikista
ulkomaan liikenteen aluskaynneista ja noin viidennes kotimaan aluskaynneista (mukaan lukien sisa-
vesililkkenne) suuntautui Suomenlahden satamiin.

Suomenlahden satamien ja ulkomaiden satamien valilla sekd Suomenlahden satamien ja kotimaan
satamien valilla matkusti vuonna 2023 yhteensa noin 12,6 miljoonaa matkustajaa. Matkustajista
noin 9,2 miljoonaa matkusti Suomenlahden satamien ja ulkomaiden satamien valilla ja noin 3,4 mil-
joonaa Suomenlahden satamien ja kotimaan satamien valilla. [6] [153]

Kalastus ja vesiviljely

Vuonna 2023 merialueelle rekisterdidyista kaupallisista kalastajista (ryhmat 1 ja 2 yhteensd) noin 11
% (239 kpl) ja merialueelle rekisteroidyista kalastusaluksista noin 12 % (387 kpl) oli rekisterdity Suo-
menlahdelle. Kaupallisen kalastuksen saalism&ara vuonna 2023 oli noin 7 300 tonnia, mika oli noin
8 % kaikesta merialueen kaupallisesta kalastuksesta. Saaliin arvo suunnittelualueella samana vuonna
oli noin 3,5 miljoonaa euroa, noin 9 % valtakunnallisesta kokonaisarvosta. [155]

Merialueiden ruokakalantuotannosta noin 1 %, 150 tonnia perkaamatonta kalaa, tuotettiin Kaakkois-
Suomen kalatalousalueella. [42]

Energia-alat

Aluevalvonta asettaa Suomenlahden merialueille rajoitteita, minka takia merialueille ei ole suunnit-
teilla merituulivoimaa. Etela-Suomessa uusiutuvalle sahkélle olisi kuitenkin runsaasti kysyntaa seka
teollisuuden ja lammontuotannon sahkoistyessa ettd uusien datakeskus- ja vetytalousinvestointien
myota. Myods Suomenlahden satamat voivat kuitenkin palvella uusiutuvan energian rakentamista;
HaminaKotkan kautta on kulkenut maatuulivoimakomponentteja, ja Hangon satama aikoo kehittaa
alueitaan palvelemaan merituulivoiman rakentamista. Suomenlahden suunnittelualueen poikki kul-
kee myo6s nykyisia sahkon ja kaasun siirtoyhteyksia, ja valtaosa sahkon viennista kohdistui vuonna
2023 Viroon.

Merelliset kaivannaiset

Merellisten kaivannaisten alueellisesta esiintymisestd parhaiten tunnetaan merihiekka- ja -sorava-
rannot. Kuvassa 56 on esitetty ruskealla niiden esiintyminen Suomenlahden suunnittelualueella. Var-
sinkin itdisella Suomenlahdella seka toisaalta lannessa Hankoniemen suunnalla on melko paljon hyo-
dyntamiskelpoisia varantoja, joilla on myos kayttotarvetta padkaupunkiseudun ja Viron laheisyy-
desta johtuen. Viro on sedimenttikivialuetta jossa on tarvetta korkealaatuiselle kiviainekselle. Paa-
kaupungin lahiymparistéssa myds hieman heikompilaatuiset merihiekkaesiintymat saattavat tulla
kannattavaksi hyodyntaa.
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Kuva 59. Arvio merenpohjan hiekka- ja soravarantojen sijoittumisesta Suomenlahdelle [97].

Suomenlahdelta tunnetaan my0s laajoja rauta-mangaanisaostumia, joiden koenostoa on tehty
[100]. Kohdassa 8.1 esitetyin laskentaperiaattein laskettuna Suomenlahden esiintymien arvo on noin
1,2 miljardia euroa miinus noston kustannukset.

On mahdollista, etta alueella esiintyy myds muita hydodyntamiskelpoisia mineraalivaroja, mutta tule-
van hyodyntamisen tarkkoja sijainteja on nykytilanteessa mahdoton maarittaa. Esimerkiksi Jussarén
historiallisen rautakaivoksen esiintyma sijaitsi suurelta osin merialueella. Lounaissaaristosta Kum-
linge - Brando- alueelta rannikkoa pitkin (poislukien Hankoniemen pohjoispuoli) aina Porvoon ja Lo-
viisan valille asti tunnetaan sinkki, kupari, hopea, lyijy -kriittinen alue, ja Porvoon ja Loviisan valilla
sijaitsee uraanikriittinen alue. Saaristomerelld ja Uudenmaan rannikolla pidetdaan mahdollisena mo-
nin paikoin tulivuorisyntyisid massiivisia sulfidimalmeja (Uusimaa VMS, [105]).

Suomenlahden suunnittelualue on kriittinen myds ruoppausmassojen sijoitukseen liittyvien alueta-
loudellisten kysymysten ratkaisemisen kannalta. Vesirakentaminen ja ruoppaustoiminta on alueella
vilkasta. Taajamien edustalla pintasedimentit sisaltavat suhteellisen paljon haitallisia aineita.

15.1.2 Kymenlaakso

Meriliikenne ja satamat

HaminaKotkan satamaan kuuluvat Haminan ja Kotkan satamat. HaminaKotkan sataman ulkomaan
meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli vuonna 2023 noin 14,2 miljoo-
naa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 4,4 miljoonaa tonnia ja ulkomaan vientikulje-
tuksia noin 9,4 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen satamien kautta kuljetetuista ta-
varatonneista oli 14,6 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 9,8 % ja ulkomaan vientikuljetuk-
sissa 15,8 %. Aluskaynteja satamassa oli lahes 2 200, joka oli 9 % kaikkien Suomen satamien alus-
kdynneista. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 610 000 TEU:ta, joka on noin 44 % kaikista Suo-
men satamien kautta kuljetetuista konteista (TEU) seka trailereita ja kuorma-autoja lahes 9 400 kap-
paletta, joka on noin prosentti Suomen satamien kautta kuljetettujen trailereiden ja kuorma-autojen
lukumaarasta. Ulkomaan meriliikenteessa matkustajia kulki sataman kautta noin 13 500, joka on
noin 0,1 % kaikista Suomen satamien ulkomaan merililkenteen matkustajista. [6] [153]
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Taulukko 15.  Haminan-Kotkan sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 14,18 miljoonaa tonnia 14,6 %
Ulkomaan tuonti 4,42 miljoonaa tonnia 9,8%
Ulkomaan vienti 9,38 miljoonaa tonnia 15,8 %
Aluskaynnit 2 169 kayntia 9,0 %
Kontit 612 520 TEU 44,3 %
Trailerit ja kuorma-autot 9 375 kappaletta 0,9%
Ulkomaan meriliikenteen 13 512 matkustajaa 0,1%
matkustajat

HaminaKotkan satama on yleissatama, joka palvelee teollisuutta ja kauppaa laajasti Ita- ja Keski-Suo-
messa. Sataman kautta muun muassa vieddan runsaasti metsateollisuuden tuotteita Ita-, Keski- ja
Kaakkois-Suomesta. Kaakkois-Suomessa on suunnitteilla useita vetytalouden ja akkuklusterin hank-
keita, joista useat sijoittuisivat sataman valittomaan yhteyteen. HaminaKotkan satama on osa TEN-
T-ydinverkkoa.

Matkailu ja virkistys

Kymenlaakson maakuntaan tehtiin 47 tuhatta matkaa ja 45 tuhatta yon yli matkaa vuonna 2024.
Matkailijat kayttivat rahaa 35 miljoonaa euroa. [45] Merellisen matkailun kohteita on esitelty luvussa
6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tyopai-
kat keskittyvat Kotkaan ja Haminaan (kuva alla). Huomioitavaa on, etta luvut ovat koronapandemian
ajalta vuodelta 2020, jolloin toimialan tyopaikkojen maara laski. Tyopaikkojen tiheys kuitenkin osoit-
taa toimialan painopisteen maakunnan alueella.
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Kuva 60. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-
keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Kymenlaaksossa oli 9 476 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan kaksi
kilometria merenrannasta. Naista 93 % sijaitsi korkeintaan 500 metrid rantaviivasta. Kesamokkeja
sijaitsee erityisesti Kotkan ymparistdssa.
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Kuva 61. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometria merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Kymenlaakson vihredn siirtyman hankkeiden potentiaalinen arvo on yhteensa noin 6,6 miljardia eu-
roa. Kymenlaaksossa vihrean siirtyman hankkeet keskittyvat vahvasti akkuteknologiaan ja datakes-
kuksiin. Naiden teollisuudenalojen odotetaan tuovan maakuntaan lahes 9 000 uutta tydpaikkaa. Ky-
menlaaksossa vihrean siirtyman hankkeita on jo pitkalld ja vuonna 2025 odotetaan valmistuvan 2,5
miljardin euron arvosta hankkeita. Ndista suurimpia ovat esimerkiksi Googlen datakeskus Haminassa
(1 miljardin investointi) ja Atnorthin datakeskus Kymijoen varrella Etela-Kouvolassa (1,5 miljardin in-

vestointi). Akkuteknologialla ja datakeskuksilla on merkittavia tyollisyysvaikutuksia.
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Kuva 62. Kymenlaakson vihreat investointihankkeet, tilanne toukokuussa 2025 [156].

Haminan satamassa sijaitsee vuonna 2022 kaupalliseen kaytt6on otettu LNG-terminaali, joka on lii-
tetty kansalliseen kaasuverkkoon. Kotkaan on rakenteilla katodiaktiivimateriaalitehdas, joka valmis-
tuttuaan tyollistda arviolta 270 henkead ja rakentamisaikana noin 800 henkea. Investoinnin arvo on
noin 800 miljoonaa euroa. Tehdas tuottaa materiaalia litiumioniakkujen valmistukseen erityisesti
sahkbajoneuvojen akkujen tuotannossa. [157]




Maanpuolustus

Haminassa toimii Reserviupseerikoulu. Kotkan edustalla sijaitsevat Puolustusvoimien Kirkonmaan ja
Haapasaaren suoja-alueet, jotka rajoittavat toimintaa niiden alueille jaavilla merialueilla ja saarilla.

Kymenlaakson itdinen merialueen raja on valtion rajan lisdksi Euroopan unionin ja Naton ulkoraja.

15.1.3 Uusimaa

Meriliikenne ja satamat

Uudenmaan maakunnan alueella sijaitsee yhteensa 13 kauppamerenkulun satamaa, joista yhdek-
sassa oli tavaraliikennettd vuonna 2023. Kuljetusmaariltaan suurimmat Uudenmaan maakunnan sa-
tamat ovat Skoldvikin, Helsingin, Hangon ja Inkoon satamat. [6] [153]

Porvoon Kilpilahdessa sijaitsevan Skéldvikin sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesilii-
kenteen tavarakuljetusten maara oli vuonna 2023 noin 23,5 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuon-
tikuljetuksia oli noin 13,5 miljoonaa tonnia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 7,9 miljoonaa tonnia.
Sataman osuus kaikista Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 24,2 %. Osuus ul-
komaan tuontikuljetuksissa oli 29,9 % ja ulkomaan vientikuljetuksissa 24,5 %. Aluskdynteja sata-
massa oli noin 900, joka oli 3,7 % kaikkien Suomen satamien aluskdynneista. Kontteja, trailereita ja
kuorma-autoja sataman kautta ei kuljetettu lainkaan. Mydskaan matkustajaliikennettad satamassa ei
ollut lainkaan. [6] [153]

Taulukko 16.  Skoldvikin sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista

vuonna 2023 satamista
Tavarakuljetukset 23,54 miljoonaa tonnia 24,2 %
Ulkomaan tuonti 13,47 miljoonaa tonnia 29,9 %
Ulkomaan vienti 7,90 miljoonaa tonnia 24,5 %
Aluskaynnit 893 kayntia 3,7%
Kontit ei kuljetuksia -
Trailerit ja kuorma-autot ei kuljetuksia -
Ulkomaan meriliikenteen ei kuljetuksia -
matkustajat

Skoldvikin satamaa hallinnoi Neste Oy, jonka jalostamo sijaitsee sataman yhteydessa. Valtaosa me-
rikuljetuksista on jalostamolle saapuvaa raakaoljya seka sielta lahtevia 6ljytuotteita joko vientiin tai
kotimaan kuljetuksina rannikon polttoaineterminaaleihin. Skoldvikin sataman kautta kulkee myos
jonkin verran muita Kilpilahden alueen kemianteollisuuden yritysten kuljetuksia.

Helsingin satamaan kuuluvat Helsingin kaupungin alueella sijaitsevien satamanosien lisdksi hallin-
nollisesti myos Loviisan ja Kantvikin (Kirkkonummi) satamat. Helsingin sataman ulkomaan merilii-
kenteen ja kotimaan vesililkenteen tavarakuljetusten maara oli vuonna 2023 noin 13,8 miljoonaa
tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 6,2 miljoonaa tonnia ja ulkomaan vientikuljetuksia
noin 7,2 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaraton-
neista oli 14,2 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 13,7 % ja ulkomaan vientikuljetuksissa 15,3
%. Aluskaynteja satamassa oli lahes 7 100, joka oli 29,5 % kaikkien Suomen satamien aluskdynneista.
Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 446 000 TEU:ta, joka on noin 32 % kaikista Suomen



satamien kautta kuljetetuista konteista (TEU) seka trailereita ja kuorma-autoja noin 643 000 kappa-
letta, joka on noin 61 % Suomen satamien kautta kuljetettujen trailereiden ja kuorma-autojen luku-
maarasta. Ulkomaan meriliikenteessa matkustajia kulki sataman kautta noin 9,2 miljoonaa, joka on
noin 68 % kaikista Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen matkustajista. [6] [153]

Taulukko 17.  Helsingin sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 13,76 miljoonaa tonnia 14,2 %
Ulkomaan tuonti 6,16 miljoonaa tonnia 13,7 %
Ulkomaan vienti 7,23 miljoonaa tonnia 15,3 %
Aluskaynnit 7 075 kayntia 29,5%
Kontit 445 807 TEU 32,2 %
Trailerit ja kuorma-autot 642 990 kappaletta 61,3%
Ulkomaan meriliikenteen 9 195 817 matkustajaa 68,2 %
matkustajat

Helsingin satama koostuu useasta satamanosasta. Helsingin kantakaupungissa sijaitsevat Eteldsa-
tama, Katajanokka, Lansisatama ja Hernesaaren risteilylaiturit palvelevat Ruotsiin ja Viroon kulkevaa
autolauttaliikennettd seka kansainvalista risteilyliikennettd. Vuosaaren satama Helsingissa on mer-
kittava kontti- ja ro-ro-liikenteen yleissatama, jonka kautta kulkee kappaletavaran lisdaksi muun mu-
assa metsateollisuuden tuotteita vientiin. Lisaksi Loviisan satama palvelee erilaisia teollisuuden las-
teja ja Kirkonummella sijaitseva Kantvikin satama kasittelee padasiassa irtotavaraa kuten lammon-
tuotannon polttoaineita. Vuosaaren satamaa ollaan laajentamassa. Helsingin satama on osa TEN-T-
ydinverkkoa.

Hangon varsinaisten satamanosien lisaksi Hangon satamaan kuuluu myés Koverharin satama. Han-
gon sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 4,5 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 2,1 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 2,4 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 4,6 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 4,6 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 5,1 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 1 300, joka oli 5,5 % kaikkien
Suomen satamien aluskdynneistd. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 58 000 TEU:ta, joka on
4,2 % kaikista Suomen satamien kautta kuljetetuista konteista (TEU) seka trailereita ja kuorma-autoja
noin 169 000 kappaletta, joka on noin 16 % Suomen satamien kautta kuljetettujen trailereiden ja
kuorma-autojen lukumaarasta. Ulkomaan meriliikenteessa matkustajia kulki sataman kautta noin 13
700, joka on noin 0,1 % kaikista Suomen satamien ulkomaan merililkenteen matkustajista. [6] [153]



Taulukko 18.  Hangon sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 4,46 miljoonaa tonnia 4,6 %
Ulkomaan tuonti 2,06 miljoonaa tonnia 4,6 %
Ulkomaan vienti 2,36 miljoonaa tonnia 51%
Aluskaynnit 1 330 kayntia 5,5%
Kontit 57 896 TEU 4,2 %
Trailerit ja kuorma-autot 168 932 kappaletta 16,1 %
Ulkomaan meriliikenteen 13 679 matkustajaa 0,1%
matkustajat

Hangon sataman linjaliikenneyhteyksilld tuodaan muun muassa kulutustavaraa ja viedaan muun mu-
assa teollisuuden tuotteita. Sataman takamaa kattaa lahes koko maan. Hangon sataman kautta myos
tuodaan merkittava maara Suomeen saapuvista tuontiautoista. Hangon satama on osa TEN-T katta-
vaa verkkoa

Meriteollisuus

Paakaupunkiseudun meriteollisuuden osuus koko maan meriteollisuudesta oli vuonna 2023 noin
puolet seka liikevaihdolla ettd henkilostomaaralla mitattuna. [28]

Helsingin telakalla on pitka historia. Vuonna 1865 perustettu telakka on toiminut useiden eri omis-
tajien alla, ja vuodesta 2023 yhtié on ollut osa kanadalaista Davie-konsernia. Historiansa aikana te-
lakalla on rakennettu muun muassa lukuisia jadnmurtajia ja risteilyaluksia. Maaliskuussa 2025 Davie
solmi sopimuksen Kanadan hallituksen kanssa raskaan jaanmurtajan rakentamisesta. Aluksen kon-
septi on Aker Arcticin, ja sen rakentaminen kasvattaa telakan henkil6stomaaraa noin 500 tyénteki-
jalla. [158]

Uudellamaalla sijaitsee myds Suomenlahden telakka Loviisassa (TKK-Telakka), joka tarjoaa katsastus-
, huolto- ja korjauspalveluita Saimax-luokan aluksille. [159] Suomenlinnan telakalla toimii nykyaan
vuokralaisena Viaporin telakka ry, joka vuokraa tiloja ja jarjestda telakkapalveluita seka alan tapah-
tumia ja tilaisuuksia. Suomenlinnan telakalla yhdistyvat perinteiset veneenrakennustoiminnot kuten
veneenveistamo ja purjeneulomo seka matkailu- ja museotoiminta. [160]

Matkailu ja virkistys

Uudenmaan maakuntaan tehtiin 2 550 tuhatta matkaa ja 2 197 tuhatta yon yli matkaa vuonna 2024.
Matkailijat kayttivat rahaa 1 459 miljoonaa euroa. Helsingissd matkailijat kuluttavat eniten rahaa
matkallaan, mutta Helsingissd on muita kohteita lyhyempi viipyma [45]. Merellisen matkailun koh-
teita on esitelty luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tyopai-
kat keskittyvat vahvasti Helsinkiin ja sen ymparistoon (kuva alla). Lisdksi suurempia tyopaikkakeskit-
tymid on Porvoossa, Loviisassa, Raaseporissa ja Hangossa. Huomioitavaa on, ettd luvut ovat ko-
ronapandemian ajalta vuodelta 2020, jolloin toimialan tyopaikkojen maara laski. Tyopaikkojen tiheys
kuitenkin osoittaa toimialan painopisteen maakunnan alueella.
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Kuva 63. Majoitus- ja ravitsemistoiminnan toimialan (Luokka |, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-

keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Uudellamaalla oli 28 505 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan kaksi
kilometria merenrannasta. Naista 95 % sijaitsi korkeintaan 500 metria rantaviivasta. Kesamaokkeja

sijaitsee erityisesti Kirkkonummella, Ita-Helsingissa, Porvoossa ja Loviisassa.
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Kuva 64. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometria merenrannasta.




Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Merituulivoimaa ei ole suunnitteilla Uudenmaan alueelle. Hangon satamalla on suunnitelmissa ke-
hittaa Koverharin satama-aluetta palvelemaan merituulivoiman toimitusketjua. Satama on solminut
aiesopimuksen satamaoperaattoriyhtio Europortsin kanssa tuulivoimakeskittyman perustamisesta.
[161] Lisaksi Euroports on allekirjoittanut aiesopimuksen merituulivoimaa kehittavan Noatun-han-
keyhtion kanssa. Yhteistyon tavoitteena on kehittad Koverharista kohdennetuilla investoinneilla me-
rituulivoimahankkeiden logistiikkakeskukseksi. [162]

Uudenmaan maakunnan vihredn siirtyman investointien potentiaalinen kokonaisarvo on lahes 15
miljardia euroa. Investointien karjessa ovat metallien jalostus, fossiilisten polttoaineiden korvaami-
nen, datakeskukset, vety ja ydinvoima. Ty6paikkoja odotetaan synnyttavan eniten metallien valmis-
tukseen ja vetytuotantoon. Blastr Green Steelin vihrean terdksen tuotantolaitoshanke Inkooseen on
arvioitu 4 miljardin investoinniksi, joka toteutuessaan toisi merkittavasti tyopaikkoja ja taloudellista
toimintaa alueelle. Hanke olisi myos merkittava vedyn kayttdja. Hanke sisaltdda myos Inkoon sataman
kehittamisen uuden tuotantolaitoksen kuljetusten tarpeisiin.
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Vihreiden investointientyopaikat, Uusimaa
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Kuva 65. Uudenmaan vihreat investointihankkeet, tilanne toukokuussa 2025 [156].

Inkoon satamaan on sijoittuneena my&s Gasgridin terminaalilaiva Exemplar. LNG syotetaan aluk-
sessa tapahtuvan uudelleenkaasutuksen jalkeen kansalliseen kaasunjakelujarjestelmaan. Kelluva
terminaali paatettiin toteuttaa Ukrainan sodan alkaessa huoltovarmuuden takaamiseksi seka riippu-
mattomuuden venaldisestda maakaasusta saavuttamiseksi [163]. Exemplar aloitti toimintansa tammi-
kuussa 2023, ja kaasun tuonti alkoi kunnolla kesdakuussa 2023. Inkoosta lahtee myds kaasuputki Bal-
ticconnector Viroon.

Maanpuolustus

Uudellamaalla sijaitsee Puolustusvoimien varuskuntia: Rannikkolaivasto Upinniemessa (Kirkko-
nummi), Rannikkoprikaati Upinniemessa ja Suomenlahdella, Uudenmaan prikaati Dragsvikissa seka
Merisotakoulu Helsingissa. Maavoimien Kaartin jadkarirykmentti toimii Helsingin Santahaminassa.

Uudenmaan edustalla on useita Puolustusvoimien suoja-alueita, jotka rajoittavat toimintaa niiden
alueille jaavilla merialueilla ja saarilla: Orrengrund Loviisan edustalla, Vaarlahti ja Pirttisaari Porvoon
edustalla, Isosaari, Santahamina ja Katajaluoto Helsingin edustalla, Miessaari Espoon edustalla,
Upinniemi Kirkkonummen ja Inkoon edustalla, Hasto Buso Raaseporin edustalla sekd Hangon suoja-
alue Hangon edustalla.




15.2 Suunnittelualueen yritysten toimipaikat, henkilosto ja verot

Suomenlahden suunnittelualueella oli vuonna 2023 yhteensa noin 800 kalastuksen ja kalankasva-
tuksen, vesiliikenteen ja sitd palvelevan toiminnan seka vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan paa-
toimialojen yritysten toimipaikkaa [152]. Henkilost6a nadissa toimipaikoissa oli yhteensa noin 4 500
ja liikevaihtoa noin 1 712 milj. €. Toimipaikkoja oli eniten vesialusten niihin liittyvan toiminnan, hen-
kilostoa ja liikevaihtoa puolestaan vesiliikenteen ja sitda palvelevan toiminnan toimialalla. Liikevaih-
dolla mitaten kolme suurinta alatoimialaa (ks. kohta 14.1.1) olivat meriliikenteen tavarankuljetus,
meriliikenteen henkilokuljetus seka laivojen ja kelluvien rakenteiden rakentaminen.

Suomenlahti, yritysten toimipaikat vuonna 2023

Vesialukset ja niihin liittyva toiminta

Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta

Kalastus ja kalankasvatus

0 1000 2000 3000 4000

W Liikevaihto (milj. €)  m Henkilosto (htv) Lukumaara

Kuva 66. Suomenlahden suunnittelualueen merellisten toimialojen yritysten toimipaikat, henkilosté ja liikevaihto
vuonna 2023 [152].

Kaytettdvissa olleiden tilastoaineistojen henkiléstomaara- ja liikevaihtotietoihin liittyy merkittavia
tietopuutteita (ks. kohta 14.1.4). Naiden vuoksi yritysten toimipaikkojen, henkil6ston ja liikevaihdon
perusteella arvioidut verot esitetdaan kahdessa tilanteessa: tilastoihin perustuvina arvioina ja lasken-
nallisina arvioina, joissa tilastoista puuttuvat henkiléstomaara- ja liikevaihtotiedot on korvattu kun-
kin toimialan keskimaaraisarvoilla henkil6d/toimipaikka ja liikevaihto/toimipaikka (tilastoaineisto +
laskennallinen lisdys).

Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialalla, vesiliikenteen ja sita palvelevien toimintojen toimialalla
seka vesialukset ja niihin liittyva toiminta -toimialalla toimivien yritysten ja tyontekijoiden maksamat
arvonlisa-, kunnallis- ja yhteis6verot vuonna 2023 olivat yhteensa suuruusluokkaa 460-590 milj. €.
Toimialoittain tarkastellen kaikkien verojen osalta merkittdvimmat vaikutukset kertyivat vesiliiken-
teen ja sitd palvelevien toimintojen toimialalta.



Suomenlahti, toimialojen verot yhteensa vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 67. Merellisten toimialojen yritysten ja henkildstén maksamien verojen suuruusluokka Suomenlahden suunnitte-
lualueella vuonna 2023.

Kalastus ja kalankasvatus, verot vuonna 2023 (mil;. €)
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Kuva 68. Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialan yritysten ja henkildstén maksamien verojen suuruusluokka Suomen-
lahden suunnittelualueella vuonna 2023.




Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 69. Vesiliikenteen ja sitad palvelevan toiminnan toimialan yritysten ja henkildston maksamien verojen suuruusluokka
Suomenlahden suunnittelualueella vuonna 2023.

Vesialukset ja niihin liittyva toiminta, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 70. Vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan toimialojen yritysten ja henkiléstén maksamien verojen suuruusluokka
Suomenlahden suunnittelualueella vuonna 2023.




16 Saaristomeri ja Selkameren etelaosa

16.1 Suunnittelualueen taloudellinen profiili

16.1.1  Saaristomeren ja Selkdmeren etelaosan suunnittelualue

Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelualueella korostuu saariston matkailun, virkistys-
kayton, asumisen ja kulttuuriperinnén merkitys. Kalastus ja vesiviljely ovat alueella merkittavia toi-
mialoja. Noin puolet merialueiden kalansaaliista pyydetdaan suunnittelualueelta ja noin kolmannes
ruokakalan merialueiden tuotannosta tuotetaan alueella.

Kansainvalisen meriliikenteen lisdksi saariston yhteysalusliikenne on itsessaan merkittava tyollistaja
mutta sitakin tarkeampi alueen elinvoiman yllapitdja. Varsinais-Suomen suurimmat satamat Turku ja
Naantali palvelevat linjaliikennetta ja niiden kautta kulkee merkittavia maaria kappaletavaraa. Sata-
kunnan satamien kautta kulkee vahvemmin teollisuuden tavaravirtoja niiden palvellessa seka paikal-
lista etta kauempana sisdmaassa sijaitsevia tuotantolaitoksia ja toimijoita. Suunnittelualueen meri-
klustereiden liikevaihto oli vuonna 2023 noin neljannes koko maan meriklusterista, meriteollisuuden
liikevaihdosta noin 30 %.

Selkdmeren eteldosa on potentiaalista sijoittumisaluetta merituulivoimalle, ja alueella sijaitseekin jo
toistaiseksi Suomen ainoa merituulipuisto. Satakunnan suuret satamat Rauma ja Pori ovat tiiviisti
linkittyneita energiamurrokseen ja tukevat aluekehityksellaan seka merituulivoiman kehitysta etta
vetytalouden toimijoiden sijoittumista.

Suunnittelualueen taloudellisena profiilina on esitetty merellisten toimialojen tunnuslukuja ja pai-
nopisteita joko suunnittelualueen tai maakuntien tarkkuudella.

Satamat ja meriliikenne

Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan alueella sijaitsee yhteensa 15 satamaa, joista 13:ssa oli ta-
varaliikennettd vuonna 2023. Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamien ulkomaan merilii-
kenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaara oli yhteensa noin 16,9 miljoonaa tonnia, joka oli
noin 18 % kaikkien Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista. Ulkomaan meriliikenteen
tuontikuljetusmaara Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamissa oli yhteensa noin 6,5 miljoo-
naa tonnia, josta transitotuontia oli muutamia satoja tonneja ja ulkomaan vientikuljetusmaara noin
7,8 miljoonaa tonnia, josta transitovientia oli noin 20 000 tonnia. Saaristomeren ja Selkdmeren ete-
ldosan satamien osuus kaikkien Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten tuonnin tavaraton-
neista oli noin 15 % ja kaikkien Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten viennin tavaratonneista
noin 18 %. Meritransitokuljetuksissa Saaristomeren ja Selkdameren eteldosan satamien osuus oli
tuonnissa alle promille ja viennissa 0,7 %. Kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetusmaara (satamiin
saapuneet) oli noin 1,7 miljoonaa tonnia, joka oli noin 40 % kaikkiin Suomen satamiin tuoduista ko-
timaan vesikuljetusten tavaratonneista ja vientikuljetusmaara (satamista lahteneet) noin 0,9 miljoo-
naa tonnia, joka oli noin 22 % kaikista Suomen satamista viedyista kotimaan vesikuljetusten tavara-
tonneista. [6] [153]
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Kuva 71. Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelualue: alusliikenteen tiheys vuonna 2022, kauppamerenku-
lun paavaylat ja suurimmat satamat.

Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamien kautta vuonna 2023 kuljetettujen tavaroiden ar-
von osuus oli karkeasti arvioituna noin 19 % kaikkien Suomen satamien kautta kuljetettujen tavaroi-
den arvosta. Ulkomaan tuontikuljetusten arvon osuus oli vastaavasti noin 18 % ja ulkomaan vienti-
kuljetusten osuus noin 21 %. Arvio on tehty Tullin ja Tilastokeskuksen tilastojen perusteella ilman
transitokuljetuksia. Saaristomeren ja Selkimeren eteldosan satamien kuljetusmaara oli ilman tran-
sitokuljetuksia noin 14,3 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetusten osuus oli noin 6,5 mil-
joonaa tonnia ja ulkomaan vientikuljetusten osuus noin 7,8 miljoonaa tonnia. Saaristomeren ja Sel-
kameren eteldosan satamien osuus Suomen kaikkien satamien kuljetusmaarista ilman transitokulje-
tuksia oli ulkomaan tuontikuljetuksissa 15 % ja ulkomaan vientikuljetuksissa 20 %. [6] [154] [5]




Taulukko 19.  Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamien osuudet ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
tonneista ja tavaroiden arvosta (karkea arvio) vuonna 2023. Kuljetusmaarat eivat sisalla transitokuljetuksia. [6] [154]

Suunta Kuljetusmaara Osuus Osuus
(miljoonaa tonnia) kuljetus- tavaroiden
maarasta arvosta
Ulkomaan tuonti 6,5 15% 18 %
Ulkomaan vienti 7,8 20 % 21%
Yhteensa 14,3 17 % 19 %

Aluskdynteja Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamissa oli vuonna 2023 yhteensa 4 685 kap-
paletta, joissa ulkomailta saapuneita aluksia oli 4 016 ja kotimaasta saapuneita aluksia 675. [6] [153]
Noin 17 % kaikista ulkomaan liikenteen aluskdynneista ja noin neljannes kotimaan aluskdynneista
(mukaan lukien sisavesiliikenne) suuntautui Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamiin.

Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan satamien ja ulkomaiden satamien valilla seka Saaristomeren
ja Selkdmeren eteldosan satamien ja kotimaan satamien valilla matkusti vuonna 2023 yhteensa noin
2,4 miljoonaa matkustajaa. Matkustajista noin 2,1 miljoonaa matkusti Saaristomeren ja Selkdmeren
eteldosan satamien ja ulkomaiden satamien vililla ja noin 0,3 miljoonaa Saaristomeren ja Selkame-
ren eteldosan satamien ja kotimaan satamien valilla. [6] [153]

Meriteollisuus

Varsinais-Suomen ja Satakunnan meriteollisuuden liikevaihto vuonna 2023 oli noin 30 % koko maan
meriteollisuuden liikevaihdosta, toimialan henkildstomaarasta noin 26 % kohdistui alueelle. [28]

Kalastus ja vesiviljely

Vuonna 2023 merialueelle rekisterdidyista kaupallisista kalastajista (ryhmat 1 ja 2 yhteensa) noin 21
% (448 kpl) ja merialueelle rekisterdidyista kalastusaluksista noin 24 % (785 kpl) oli rekisteroity Saa-
ristomerelle ja Selkdimeren eteldosaan. Kaupallisen kalastuksen saalismaara vuonna 2023 oli noin 46
000 tonnia, mika oli noin 51 % kaikesta merialueen kaupallisesta kalastuksesta. Saaliin arvo suunnit-
telualueella samana vuonna oli noin 18 miljoonaa euroa, noin 47 % valtakunnallisesta kokonaisar-
vosta. [155]

Merialueiden ruokakalantuotannosta noin 35 %, 4 143 tonnia perkaamatonta kalaa, tuotettiin Var-
sinais-Suomen kalatalousalueella. [42]

Energia-alat

Suunnittelualueella sijaitsee aluevesilld toiminnassa oleva Tahkoluodon merituulipuisto, jonka laa-
jennus on suunnitteilla. Tyo- ja elinkeinoministerion maarittelemistd potentiaalisista talousvyohyk-
keen merituulivoima-alueista kaksi sijaitsee Selkamerelld. Naistd Bothnian Sea East sijaitsee koko-
naan Saaristomeren ja Selkimeren eteldosan suunnittelualueella ja Bothnian Sea West osittain myds
Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perdameren suunnittelualueella. Talousvyohykkeen merituu-
livoima-alueet ovat tyo- ja elinkeinoministerion maarittelemia potentiaalisia alueita, jotka tarkentu-
vat SOVA-prosessin myéta vuonna 2025.



Merelliset kaivannaisalat

Kuvissa 72 ja 73 on esitetty ruskealla Saaristomerelld ja Selkdamerella sijaitsevat merihiekka- ja sora-
varannot. Kayttokelpoisia varantoja on erityisesti Salpausselkien jatkeilla sekd Porin edustan harju-
jaksossa. Esimerkiksi Turun seudulla on vain vahan maanpaallisia jaatikkojokisyntyisia muodostumia,
mika lisaa siella merikiviaineksen kysyntaa.
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Kuva 72. Arvio merenpohjan hiekka- ja soravarantojen sijoittumisesta Saaristomerella [97].
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Kuva 73. Arvio merenpohjan hiekka- ja soravarantojen sijoittumisesta Selkamerella [97].

Erityisesti Selkamerelld tiedetdan esiintyvan laajalti rauta-mangaanisaostumia [100]. Ruotsin puo-
lella hanke niiden hyodyntamiseksi on jo edennyt pitkdlle [98], ja onnistuessaan se todennakoisesti
laukaisee vastaavaa toimintaa myos Suomen puolella. Kohdassa 8.1 esitetyin laskentaperiaattein las-
kettuna koko Pohjanlahden esiintymien arvo on noin 3,9 miljardia euroa miinus noston kustannuk-
set. Myos Saaristomerellad esiintyy runsaasti olomuodoltaan hieman erilaisia saostumia [99].

Muista mineraaliesiintymista alueelta tunnetaan esimerkiksi Jurmon eteldpuolella sijaitseva Kallska-
rin rautaesiintymd. Tunnettuja meren rantavyohykkeeseen rajautuvia metallogeenisia alueita ovat
Merikarvia - Pori (nikkeli, koboltti, kupari), lounaissaaristosta Kumlinge - Brando- alueelta rannikkoa
pitkin (poislukien Hankoniemen pohjoispuoli) aina Porvoon ja Loviisan vilille asti ulottuva sinkki, ku-
pari, hopea, lyijy -kriittinen alue, sekd Kemion tantaali-, beryllium -alue [105]. Metallisten ja teolli-
suusmineraalien mahdollisen tulevan hyodyntamisen tarkkoja sijainteja on nykytilanteessa mahdo-
ton maarittaa.




Mahdollisista esiintymistd Porin pohjoispuolella merelle voi ulottua Pirkkalan orogeeninen kulta-
esiintyma seka Vammalan intrusiivinen nikkeli-kupariesiintyma. Turun kohdalla pidetdaan mahdolli-
sena Turun orogeenisen kultaesiintyman ulottumista merelle. Saaristomerelld ja Uudenmaan ranni-
kolla pidetdaan mahdollisena monin paikoin tulivuorisyntyisia massiivisia sulfidimalmeja. Tama Uusi-
maa VMS-alue noudattelee muuten suurelta osin em. eteldarannikon tunnistettua metallikriittista
aluetta, mutta Kemidsta lahtee kaarimaisesti Rosala - Jurmo - Kékarin pohjoispuoli - Sottunga - Kum-
linge mahdollinen esiintymisalue [105].

Saaristomeren suunnittelualue on kriittinen my6s ruoppausmassojen sijoitukseen liittyvien alueta-
loudellisten kysymysten ratkaisemisen kannalta, erityisesti merildjityksen ymparistévaikutuksista
johtuen. Alueen satamien ja vaylien kunnossapitoruoppaus on jatkuvasti toistuvaa toimintaa, ja
massoille on vaikea |6ytaa alueelta haitattomia sijoituspaikkoja. Taajamien edustalla pintasedimentit
sisaltavat suhteellisen paljon haitallisia aineita. Jos sedimentin pintakerrosta ryhdytdan tulevaisuu-
dessa poistamaan ja / tai sedimenttia hyddyntamaan ravinneldhteena, Saaristomeri on todennakaoi-
sin paikka talle toiminnalle.

16.1.2 Varsinais-Suomi

Satamat ja meriliikenne

Varsinais-Suomen maakunnan alueella sijaitsee yhteensa 11 satamaa, joista yhdeksassa oli tavaralii-
kennetta vuonna 2023. Kuljetusmaariltadan suurimmat Varsinais-Suomen maakunnan satamat ovat
Turun, Naantalin ja Uudenkaupungin satamat. [6] [153]

Turun sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 1,7 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,8 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,9 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 1,7 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 0,8 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 1,9 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 1 306, joka oli 5,4 % kaikkien
Suomen satamien aluskdynneistd. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 3 000 kappaletta, joka
on noin 0,2 % Suomen satamien kautta kuljetettujen konttien lukumaarasta seka trailereita ja
kuorma-autoja noin 82 000 kappaletta, joka on noin 7,8 % Suomen satamien kautta kuljetettujen
trailereiden ja kuorma-autojen lukumaarasta. Ulkomaan meriliikenteessa matkustajia kulki sataman
kautta noin 1,9 miljoonaa, joka on noin 14,4 % kaikista Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen
matkustajista. [6] [153]

Taulukko 20.  Turun sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 1,68 miljoonaa tonnia 1,7%
Ulkomaan tuonti 0,77 miljoonaa tonnia 0,8%
Ulkomaan vienti 0,86 miljoonaa tonnia 1,9%
Aluskaynnit 1 306 kayntia 5,4 %
Kontit 3004 TEU 0,2%
Trailerit ja kuorma-autot 81 794 kappaletta 7,8%
Ulkomaan meriliikenteen 1 933 288 matkustajaa 14,4 %
matkustajat



Turun sataman kautta kuljetetaan paljon kappaletavaraa, joka sisdltdd muun muassa paivittaistava-
rakaupan ja verkkokaupan kuljetuksia etta teollisuuden vientia. Merkittava osa sataman kautta kul-
kevasta tavaraliikenteesta on ro-ro-yksikkoliikennettd, ja volyymista 2/3 kulkee Suomen ja Ruotsin
valilla. Turun satama on osa TEN-T-ydinverkkoa.

Naantalin sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 3,9 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 1,4 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 1,3 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 4,0 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 3,0 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 3,1 %. Aluskaynteja satamassa oli noin 1 000, joka oli 4,1 % kaikkien
Suomen satamien aluskdynneistd. Kontteja sataman kautta ei kuljetettu lainkaan. Trailereita ja
kuorma-autoja sataman kautta kuljetettiin noin 107 000 kappaletta, joka on noin 10,2 % Suomen
satamien kautta kuljetettujen trailereiden ja kuorma-autojen lukumaarasta. Ulkomaan meriliiken-
teessa matkustajia kulki sataman kautta noin 207 000, joka on noin 1,5 % kaikista Suomen satamien
ulkomaan meriliikenteen matkustajista. [6] [153]

Taulukko 21.  Naantalin sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista
Tavarakuljetukset 3,88 miljoonaa tonnia 4,0%
Ulkomaan tuonti 1,37 miljoonaa tonnia 3,0%
Ulkomaan vienti 1,30 miljoonaa tonnia 3,1%
Aluskaynnit 995 kayntia 4,1%
Kontit ei kuljetuksia -
Trailerit ja kuorma-autot 106 935 kappaletta 10,2 %
Ulkomaan meriliikenteen .
matkustajat 206 628 matkustajaa 1,5%

Naantalin sataman kautta kulkee pddosin kappaletavaraa, jota kuljetetaan autolauttaliikenteessa.
Naantalin sataman kautta kulkee my6s merkittdva osa Ahvenanmaan huoltoliikenteesta. Sataman
yhteydessa sijaitsee myos teollisuutta, polttoaineterminaali seka viljavarastoja. Sataman valitt6-
massa yhteydessa on myds puhtaan siirtyman hankkeita kuten Green North Energyn ammoniakki-
laitos seka Liquid Windin ja Turun Seudun Energian metanolilaitos. Naantalin satama on osa TEN-T-
ydinverkkoa.

Uudenkaupungin sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
maara oli vuonna 2023 noin 2,0 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,8 mil-
joonaa tonnia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 1,0 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suo-
men satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 2,0 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli
1,8 % ja ulkomaan vientikuljetuksissa 2,1 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 350, joka oli 1,4 % kaik-
kien Suomen satamien aluskaynneista. Kontteja sataman kautta kuljetettiin muutamia satoja. Traile-
reita ja kuorma-autoja sataman kautta kuljetettiin noin 10 600 kappaletta, joka on prosentti Suomen
satamien kautta kuljetettujen trailereiden ja kuorma-autojen lukumaarasta. Matkustajaliikennetta
satamassa ei ollut lainkaan. [6] [153]



Taulukko 22.  Uudenkaupungin sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista
Tavarakuljetukset 1,99 miljoonaa tonnia 2,0%
Ulkomaan tuonti 0,79 miljoonaa tonnia 1,8 %
Ulkomaan vienti 1,03 miljoonaa tonnia 2,1%
Aluskaynnit 347 kayntia 1,4 %
Kontit 512 TEU 0,0 %
Trailerit ja kuorma-autot 10 604 kappaletta 1,0%
Ulkomaan meriliikenteen o .
matkustajat ei kuljetuksia -

Uudenkaupungin satama koostuu kahdesta satamanosasta: Uudenkaupungin Satama Oy:n hallin-
noima Hepokari seka Yaran operoima Hangonsaari. Hepokarin kautta kuljetettava tavara liittyy tyy-
pillisesti Uudenkaupungin autotehtaan tai muun lahist6lla sijaitsevan teollisuuden tuotantoon, Han-
gonsaaren liikkenne on Yaran tuotantolaitoksille saapuvaa ja sielta vientiin lahtevaa tavaraa.

Meriteollisuus

Varsinais-Suomen meriteollisuuden liikevaihto vuonna 2023 oli 2,6 miljardia euroa ja henkilost6-
maara oli 6 430. [28] Maakunnan alueella sijaitsee useampi telakka, joista Meyer Turku on suurin.

Vuonna 2021 Turun telakan ekosysteemiin kuului 1 323 suoraa toimittajayritysta, joista 935 oli koti-
maisia ja 388 ulkomaisia. Suorilla toimittajilla on edelleen omat alihankintaverkostonsa. Telakan
omasta henkildstosta 96 % asui Varsinais-Suomessa. Telakan suorat ja valilliset tyéllisyysvaikutukset
vuonna 2021 olivat 8 583 henkil6tyévuotta, joista 1 837 htv kohdistui itse telakkaan. Telakan ja sen
suorien toimittajayritysten telakan tuotantoon liittyva yhteenlaskettu liikevaihto oli noin 2,1 miljar-
dia euroa. Suurin osa verotulovaikutuksista kohdistui Varsinais-Suomen kuntiin, mutta suurin yhtei-
soveropotti kohdistui Uudellemaalle. [164]

Uudenkaupungin sataman ldheisyydessa sijaitsee my6és Uudenkaupungin Tydveneen telakka, jolla
on rakennettu aluksia myds muun muassa Suomen, Ruotsin ja Viron merivoimille, Suomen ja Ruotsin
rajavartiolaitoksille, Ruotsin maantielaitokselle seka huoltovarmuutta turvaavia maantielauttoja ja
yhteysaluksia Suomen Lauttaliikenne Oy:lle ja ELY-keskukselle. Vuonna 2023 yrityksen liikevaihto oli
noin 17 miljoonaa euroa ja se tyollisti 70 omaa tyontekijda seka toista sataa alihankkijaa. Marras-
kuussa 2024 Uudenkaupungin Tyovene Oy osakekannan osti puolustus- ja turvallisuusteknologia-
konserni Summa Defence Oy. [165] Telakan tilauskannassa on kymmenien miljoonien eurojen edesta
tilauksia. [166] [167]

Matkailu ja virkistys

Varsinais-Suomessa tehtiin vuonna 2024 236 tuhatta matkaa, joista 219 tuhatta oli yon yli matkoja.
Matkailijat kayttivat maakunnassa rahaa 209 miljoonaa euroa vuonna 2024. [45] Merellisen matkai-
lun kohteita on esitelty luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tyopai-
kat keskittyvat Turkuun ja Naantaliin (kuva alla). Lisdksi toimialan suurempia tyopaikkakeskittymia



on Salossa ja Uudessakaupungissa. Huomioitavaa on, etta luvut ovat koronapandemian ajalta vuo-
delta 2020, jolloin toimialan tyopaikkojen maara laski. Tyopaikkojen tiheys kuitenkin osoittaa toi-

mialan painopisteen maakunnan alueella.
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Kuva 74. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-

keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Varsinais-Suomessa oli 56 449 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan
kaksi kilometria merenrannasta. Naista lahes 98 % sijaitsi korkeintaan 500 metrid rantaviivasta. Ke-
samokkeja sijaitsee runsaasti ja melko tasaisesti kaikkialla saaristossa ja rannikolla. Suurimpia kes-
kittymia sijaitsee Kustavissa ja Pyhdrannassa.
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Kuva 75. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometrid merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Vihrean siirtyman hankkeita etenee myo6s Varsinais-Suomessa. Talla hetkellad Varsinais-Suomessa vih-
redn siirtyman hankkeiden arvo on noin 3,4 miljardia euroa ja hankkeiden karjessa ovat datakeskuk-
set, vety ja aurinkovoima. Vihredn siirtyman hankkeilla ei ole muihin maakuntiin verrattuna yhta
suuria odotuksia tyollisyysvaikutuksien suhteen.
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Kuva 76: Varsinais-Suomen vihreét investointihankkeet, tilanne toukokuussa 2025. [156]

Liquid Wind ja Turun Seudun Energiantuotanto Oy (TSE) julkaisivat alkuvuonna 2025 aiesopimuksen
synteettisen polttoaineen tuotantolaitoksen kehittamisesta Naantaliin. Voimalaitos tuottaisi biogee-
nista hiilidioksidia ja hoyrya metanolin valmistukseen. Metanolin valmistukseen kaytettaisiin vuosit-
tain 160 000 tonnia voimalaitoksen tuottamaa biogeenista hiilidioksidia. Voimalaitos tuottaisi vuo-
sittain vedysta ja hiilidioksidista 100.000 tonnia nestemaista metanolia. Uusiutuvalla metanolilla on
tarkoitus korvata fossiilisia polttoaineita laiva- ja lentoliikenteessa. Lisdksi laitoksen prosessi- ja huk-
kaldampoa hyodynnettdisiin kaukolampona korvaten TSE:n polttamiseen perustuvan kaukolammon




osuutta. Molemmat ratkaisut edustavat siis vahapaastdisempia vaihtoehtoja liikenteeseen ja 1am-
monjakeluun. Lopullinen investointipaatds arvioidaan tapahtuvan vuoden 2026 aikana ja kaupallisen
tuotanto alkaisi vuonna 2029. [168]

Green North Energy on suunnittelemassa vihread ammoniakkia tuottavaa vetylaitosta Naantaliin.
Hankkeen investointi on noin 600 miljoonaa euroa. Tuotantoprosessissa syntyva lampd on tarkoitus
syottaa Turun seudun kaukolampoéverkkoon. Hanke on saanut ymparistéluvan ja ehdollisen vesita-
lousluvan tammikuussa 2025. [169]

Maanpuolustus

Turussa sijaitsee Merivoimien esikunta, Rannikkolaivasto, Merisotakoulu seka Logistiikkalaitoksen 2.
logistiikkarykmentti.

Varsinais-Suomen edustalla on useita Puolustusvoimien suoja-alueita, jotka rajoittavat toimintaa nii-
den alueille jaavilla merialueilla ja saarilla: Pansion, Kemi6n, Houtskarin ja Gylton suoja-alueet saa-
ristossa sekd Uton ja Ordn suoja-alueet kauempana merell3. Lisaksi Puolustusvoimien Isokarin am-
puma-alue sijoittuu merellad Varsinais-Suomen ja Satakunnan edustalle.

16.1.3 Satakunta

Satamat ja meriliikenne

Satakunnan maakunnan alueella sijaitsee yhteensa nelja satamaa, joista kaikissa oli tavaraliikennetta
vuonna 2023. Kuljetusmaariltaan suurimmat Satakunnan maakunnan satamat ovat Rauman ja Porin
satamat. [6] [153]

Rauman sataman ulkomaan meriliikkenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 4,7 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 1,4 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 3,1 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 4,9 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 3,2 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 5,1 %. Aluskaynteja satamassa oli noin 800, joka oli 3,4 % kaikkien Suo-
men satamien aluskdynneista. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 210 000 kappaletta, joka on
noin 15,2 % Suomen satamien kautta kuljetettujen konttien lukumaarasta seka trailereita ja kuorma-
autoja ldhes 1 300 kappaletta, joka on noin 0,1 % Suomen satamien kautta kuljetettujen trailereiden
ja kuorma-autojen lukumaarasta. Matkustajaliikennetta satamassa ei ollut lainkaan. [6] [153]

Taulukko 23.  Rauman sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 4,74 miljoonaa tonnia 4,9 %
Ulkomaan tuonti 1,43 miljoonaa tonnia 3,2%
Ulkomaan vienti 3,05 miljoonaa tonnia 51%
Aluskaynnit 808 kayntia 3,4%
Kontit 209 875 TEU 15,2 %
Trailerit ja kuorma-autot 1 257 kappaletta 0,1%
Ulkomaan meriliikenteen o )

. ei kuljetuksia -
matkustajat




Rauman sataman kautta tuodaan teollisuuden raaka-aineina muun muassa raakapuuta, raakamine-
raaleja, rikasteita ja kemikaaleja. Sataman kautta viedaan etenkin metsateollisuuden tuotteita seka
sataman yhteydessa ettda kauempana sisdmaassa sijaitsevilta tuotantolaitoksilta. Sataman laajen-
nusosa Iso-Jarviluoto on rakenteilla, ja sinne saattaa sijoittua tulevaisuudessa satamatoimintojen li-
saksi puhtaan siirtyman hankkeita. Norsk E-Fuel ja Fortum suunnittelevat myos satama-alueelle e-
polttoaineiden tuotantoa. Sataman eteldpuolella sijaitsee Rauma Marine Constructionsin telakka.
Rauman satama on osa TEN-T kattavaa verkkoa

Porin sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 3,3 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 1,5 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 1,2 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 3,4 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 3,4 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 3,1 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 400, joka oli 1,7 % kaikkien Suo-
men satamien aluskdynneistd. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 100 kappaletta. Trailereita
ja kuorma-autoja sataman kautta ei kuljetettu lainkaan. Myodskdan matkustajaliikennettd satamassa
ei ollut lainkaan. [6] [153]

Taulukko 24.  Porin sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 3,27 miljoonaa tonnia 3,4%
Ulkomaan tuonti 1,54 miljoonaa tonnia 3,4%
Ulkomaan vienti 1,20 miljoonaa tonnia 3,1%
Aluskaynnit 404 kayntia 1,7%
Kontit 111 TEU 0,0%
Trailerit ja kuorma-autot ei kuljetuksia -
Ulkomaan meriliikenteen o )

. ei kuljetuksia -
matkustajat

Porin satama koostuu kahdesta satamasta: Tahkoluodossa kasitelldadn neste- ja muuta bulkkia, Man-
tyluodossa laajemmin eri tavaralajeja. Porin satama palvelee seka paikallista teollisuutta etta esimer-
kiksi Harjavallan suuryrityspuiston toimijoita. Lisaksi Pori toimii kotimaan rannikkoliikenteen hubina
muun muassa kivihiilen kuljetuksissa. Mantyluotoon valmistui vuoden 2024 lopussa uusi ro-ro-
ramppi ja siihen liittyva alue, joiden kantavuus mahdollistaa myds erittdin raskaat lastit. Investointi
sai tukea EU:n sotilaallisen liikkuvuuden rahoitusinstrumentista. Mantyluodon sataman yhteydessa
sijaitsee myos Mantyluodon telakka, jota operoi Enersense. Porin satama on osa TEN-T kattavaa
verkkoa

Meriteollisuus

Satakunnan meriteollisuuden liikevaihto vuonna 2023 oli 954 miljoonaa euroa ja henkildstomaara
oli 1 610. [28] Porissa sijaitsevaa Mantyluodon telakkaa operoi Enersense, alueen ja kiinteistot omis-
taa Porin kaupungin omistama Suisto Kiinteistot. Telakalla on erityisesti merituulivoimaan seka muu-
hun arktiseen meriteollisuuteen liittyvaa osaamista. [170] [171]



Matkailu ja virkistys

Satakunnassa tehtiin 42 tuhatta matkaa vuonna 2024, ja naistd 40 tuhatta oli yon yli matkoja. Mat-
kailijat kuluttivat maakunnassa 34 miljoonaa euroa. [45] Merellisen matkailun kohteita on esitelty

luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tydpai-
kat keskittyvat Raumalle (kuva alla). Lisdksi toimialan tyopaikkakeskittymia on Porin Yyterissa seka
Merikarvialla. Huomioitavaa on, etta luvut ovat koronapandemian ajalta vuodelta 2020, jolloin toi-
mialan tyopaikkojen maara laski. Tydpaikkojen tiheys kuitenkin osoittaa toimialan painopisteen maa-

kunnan alueella.

Selite

Tyopaikat 5km
vydhyke TOL2008
Majoitus- ja
ravitsemistoiminta

Harva
Tihea

0 5 10 20 Kilometria
S R |

Utsikaupunki

lAineistot: Maanmittauslaitos, YKR © SYKE, TK

National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin, FAQ, METI/NASA, USGS

Kuva 77. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) ty6paikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-

keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Satakunnassa oli 13 266 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan kaksi
kilometria merenrannasta. Ndista noin 96 % sijaitsi korkeintaan 500 metriad rantaviivasta. Kesamok-

keja sijaitsee melko tasaisesti pitkin rannikkoa.
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Kuva 78. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometria merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Porin edustalla Tahkoluodossa sijaitsee Suomen ensimmainen merituulipuisto. Kymmenen voimalan
tuotantoalue valmistui vuonna 2017 ja se tuottaa vuosittain noin 157 000 MWh. Tahkoluoto
Offshore Oy suunnittelee Tahkoluodon merituulipuiston laajennusta. Laajennushanke sisaltaa 40
voimalaa. [172] Tahkoluoto Offshore Qy:n teettdman selvityksen mukaan laajennushankkeen suorat
ja valilliset vaikutukset tuovat alueellisesti ja laajemminkin tyota, tuloja ja veroja. Laajennushank-
keen arvioidaan tuovan 50 vuoden aikana liikevaihtoa 8,6 miljardia euroa, arvonlisaysta 6,3 miljardia
euroa ja lisddvan tyovoiman kysyntda noin 18 000 henkilotydvuoden verran. Vaikutus bruttokansan-
tuotteeseen on arvioitu 6,8 miljardin euron suuruiseksi. [173]

Poriin on myo6s perustettu Merituulikeskus, jossa keskeisia toimijoita ovat Porin satama, Porin kau-
punki, Hyotytuuli, Enersense, Olmar, Tuulia Energy seka Vuorsola. Hanke keskittyy Mantyluodon sa-
taman ja telakka-alueen kehittamiseksi merituulivoimarakentamista tukevaksi. Porin satama tavoit-
telee merituulivoimahankkeita noin 300-400 kilometrin sdteelld. Porin ja Raahen kaupungit ovat
lisdksi sopineet yhteistyostd merituulivoimakehityksen suhteen. Kumppanuus keskittyy erityisesti
oppilaitosyhteistyohon seka merituulialan alihankintaketjujen vahvistamiseen. [174]
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Elinkeinoliiton vihrean siirtyman hankkeiden dataikkunan yli 600 hankkeesta Satakunta on houkutel-
lut investointeja eniten. Satakunnan vihrean siirtyman hankkeiden investointien potentiaalinen arvo
on noin 36 miljardia euroa. [82]

Satakunnassa hankkeita on eniten merituulivoimaan liittyen ja merituulivoiman investointien poten-
tiaalinen arvo on yhteensa noin 31 miljardia euroa. Hankkeista ei kuitenkaan ole vield investointi-
paatoksia, eika toteutumista odoteta ennen 2030-lukua. Tydpaikkoja odotetaan syntyvan eniten ve-
dyn ja biotuotteiden tuotannossa. Tyollisyysvaikutukset ovat suurimmat ndiden laitosten kayttovai-
heessa.
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Kuva 79. Satakunnan vihreat investointihankkeet, tilanne huhtikuussa 2025 [156].




P2X Solutions aloitti vihrean vedyn kaupallisen toiminnan Harjavaltaan rakentamallaan tuotantolai-
toksella kevaalla 2025. Laitoksen tuotantokapasiteetti on 20 MW, ja laitoskokonaisuus sisaltaa myds
mybhemmassa vaiheessa kaynnistyvan metanointilaitoksen. [175]

Norsk e-Fuel ja Fortum ovat sopineet aluevarauksesta Rauman satamassa kestavaa synteettista len-
topolttoainetta valmistavalle tehtaalle, jonka vuosituotantokapasiteetti voi nousta 100 miljoonaan
litraan [176] Satamaan ja Iso Jarviluotoon rakennettavalle laajennusalueelle on sijoittumassa myds
muita vihredn siirtyman toimijoita [177] Sataman eteldpuolella sijaitseva metsateollisuus on poten-
tiaalinen hiilidioksidin tuottaja e-polttoaineiden raaka-aineeksi. Metsa Fibre pilotoi hiilidioksidin tal-
teenottoa Rauman sellutehtaallaan kesalla 2025 [178].

Maanpuolustus

Puolustusvoimien Isokarin ampuma-alue sijoittuu merelld Varsinais-Suomen ja Sata-kunnan edus-
talle. Alue rajoittaa merialueen kaytt6a, esimerkiksi merituulivoimalle ei myénneta puoltavia lausun-
toja sen alueelle.
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16.2 Suunnittelualueen yritysten toimipaikat, henkilosto ja verot

Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelualueella oli vuonna 2023 yhteensa noin 800 ka-
lastuksen ja kalankasvatuksen, vesiliikenteen ja sita palvelevan toiminnan seka vesialusten ja niihin
liittyvan toiminnan paatoimialojen yritysten toimipaikkaa [152]. Toimipaikkojen henkilostémaara oli
yhteensa noin 1 700 ja liikevaihto noin 594 milj. €. Toimipaikkoja oli eniten vesialusten niihin liittyvan
toiminnan toimialalla. Henkilostoa ja liikevaihtoa oli eniten vesiliikenteen ja sita palvelevan toimin-
nan toimialalla. Liikevaihdolla mitaten kolme suurinta alatoimialaa (ks. kohta 14.1.1) olivat merilii-
kenteen henkilokuljetus, meriliikenteen tavarankuljetus seka laivojen ja veneiden korjaus ja huolto.

Saaristomeri ja Selkdmeren eteldosa, yritysten toimipaikat vuonna 2023

Vesialukset ja niihin liittyva toiminta

Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta

Kalastus ja kalankasvatus

\
0 200 400 600 800 1000 1200

B Liikevaihto (milj. €)  m Henkildsto (htv) Lukumaéra

Kuva 80. Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelualueen merellisten toimialojen yritysten toimipaikat, hen-
kilosto ja liikevaihto vuonna 2023 [152].

Kaytettavissa olleiden tilastoaineistojen henkiléstomaara- ja liikevaihtotietoihin liittyy merkittavia
tietopuutteita (ks. kohta 14.1.4). Ndiden vuoksi arviot veroista esitetdan kahdessa tilanteessa: tilas-
toihin perustuvina arvioina ja laskennallisina arvioina, joissa tilastoista puuttuvat henkilostomaara-
ja liikevaihtotiedot on korvattu kunkin toimialan keskimaaraisarvoilla henkil6a/toimipaikka ja liike-
vaihto/toimipaikka (tilastoaineisto + laskennallinen lisdys).

Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialalla, vesiliikenteen ja sita palvelevien toimintojen toimialalla
seka vesialukset ja niihin liittyva toiminta -toimialalla toimivien yritysten ja tyontekijoiden maksamat
arvonlisa-, kunnallis- ja yhteisoverot suunnittelualueella vuonna 2023 olivat yhteensa suuruusluok-
kaa 160-390 milj. €. Toimialoittain tarkastellen veroja kertyi eniten vesiliikenteen ja sita palvelevien
toimintojen toimialalta.



Saaristomeri ja Selkameren eteldosa, toimialojen verot yhteensa
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Kuva 81. Merellisten toimialojen yritysten ja henkildston maksamien verojen suuruusluokka Saaristomeren ja Selkdme-
ren suunnittelualueella vuonna 2023.
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Kuva 82. Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialan yritysten ja henkilostén maksamien verojen suuruusluokka Saaris-
tomeren ja Selkdmeren suunnittelualueella vuonna 2023.




Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 83. Vesiliikenteen ja sitd palvelevan toimialan yritysten ja henkildston maksamien verojen suuruusluokka Saaristo-
meren ja Selkdmeren suunnittelualueella vuonna 2023.
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Kuva 84. Vesialusten ja niihin liittyvdn toiminnan toimialojen yritysten ja henkiléstén maksamien verojen suuruusluokka
Saaristomeren ja Selkdameren suunnittelualueella vuonna 2023.




17 Pohjoinen Selkameri, Merenkurkku ja Perameri

17.1 Suunnittelualueen taloudellinen profiili

17.1.1  Pohjoisen Selkameren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualue

Pohjoisimman suunnittelualueen satamien kuljetuksissa korostuvat teollisuuden tuonti- ja vientikul-
jetukset satamien palvelutarjonnan myos erikoistuttua naiden lastien kasittelyyn. Erityisesti Perame-
rella merililkenteen toimintaedellytyksissa korostuu jaanmurron palvelutaso ja saatavuus. Pohjoisen
satamissa korostuvat myos huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden teemat tuoden niille seka
kehitystarpeita etta uusia liiketoimintamahdollisuuksia.

Merituulivoiman kehitysta on runsaasti vireilla Merenkurkun molemmin puolin. My&s uusiutuvaa
energiaa kayttavia hankkeita on rannikolla runsaasti, seka hiilineutraaliutta kohti suuntaavassa pe-
rinteisessa teollisuudessa etta vihrean siirtyman toimijoilla. Gasgridin vedyn runkoverkkosuunnitel-
mat Perameren kaaren yli tukevat vetytalouden kehittymista alueella.

Suunnittelualueen pitka rannikkolinja tarjoaa runsaasti erilaisia matkailukohteita perinteisista van-
hoista kaupungeista ainutlaatuisiin luontokohteisiin. Merenkurkun ylittava paivittainen linjaliikenne
yhdistda Vaasan Uumajaan yhdistden my6s Suomen ja Ruotsin puolen talousalueita.

Satamat ja meriliikenne

Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren alueella sijaitsee yhteensa kymmenen kauppa-
merenkulun satamaa, joista kaikissa oli tavaraliikennetta vuonna 2023. Pohjoisen Selkdmeren, Me-
renkurkun ja Perdameren satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetus-
maara oli yhteensa noin 19,2 miljoonaa tonnia, joka oli noin 20 % kaikkien Suomen satamien kautta
kuljetetuista tavaratonneista. Ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaara Pohjoisen Selkameren,
Merenkurkun ja Perameren satamissa oli yhteensa noin 10,1 miljoonaa tonnia, josta transitotuontia
oli noin sata tonneja ja ulkomaan vientikuljetusmaara noin 6,7 miljoonaa tonnia, jossa ei ollut lain-
kaan transitovientia. Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren satamien osuus kaikkien
Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten tuonnin tavaratonneista oli noin 22 % ja kaikkien Suo-
men satamien ulkomaan merikuljetusten viennin tavaratonneista noin 16 %. Meritransitokuljetuk-
sissa Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren satamien osuus oli tuonnissa alle promille.
Kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetusmaara (satamiin saapuneet) oli noin 1,7 miljoonaa tonnia,
joka oli noin 40 % kaikkiin Suomen satamiin tuoduista kotimaan vesikuljetusten tavaratonneista ja
vientikuljetusmaara (satamista lahteneet) noin 0,8 miljoonaa tonnia, joka oli noin 19 % kaikista Suo-
men satamista viedyista kotimaan vesikuljetusten tavaratonneista. [6] [153]
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Kuva 85. Pohjoisen Selkameren, Merenkurkun ja Perdmeren suunnittelualue: alusliikenteen tiheys vuonna 2022, kaup-
pamerenkulun pdavaylat ja suurimmat satamat.

Pohjoisen Selkameren, Merenkurkun ja Perameren satamien kautta vuonna 2023 kuljetettujen tava-
roiden arvon osuus oli karkeasti arvioituna noin 15 % kaikkien Suomen satamien kautta kuljetettujen
tavaroiden arvosta. Ulkomaan tuontikuljetusten arvon osuus oli vastaavasti noin 14 % ja ulkomaan
vientikuljetusten osuus noin 15 %. Arvio on tehty Tullin ja Tilastokeskuksen tilastojen perusteella
ilman transitokuljetuksia. Pohjoisen Selkameren, Merenkurkun ja Perameren satamien kuljetus-
maara oli ilman transitokuljetuksia noin 16,8 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetusten
osuus oli noin 10,1 miljoonaa tonnia ja ulkomaan vientikuljetusten osuus noin 6,7 miljoonaa tonnia.
Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren satamien osuus Suomen kaikkien satamien kul-
jetusmaadristad ilman transitokuljetuksia oli ulkomaan tuontikuljetuksissa 23 % ja ulkomaan vientikul-
jetuksissa 17 %. [6] [154] [5]



Taulukko 25.  Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perdameren satamien osuudet ulkomaan meriliikenteen tavara-
kuljetusten tonneista ja tavaroiden arvosta (karkea arvio) vuonna 2023. Kuljetusmaarat eivat sisalla transitokuljetuksia.
(6] [154]

Suunta Kuljetusmaara Osuus Osuus
(miljoonaa tonnia) kuljetus- tavaroiden
maarasta arvosta
Ulkomaan tuonti 10,1 23 % 14 %
Ulkomaan vienti 6,7 17 % 15%
Yhteensa 16,8 20% 15 %

Aluskdynteja Pohjoisen Selkameren, Merenkurkun ja Perdmeren satamissa oli vuonna 2023 yh-
teensa 3 503 kappaletta, joissa ulkomailta saapuneita aluksia oli 3 234 ja kotimaasta saapuneita aluk-
sia 269. [6] [153] Noin 13 % kaikista ulkomaan ja kotimaan liikenteen aluskdynneista (mukaan lukien
sisavesililkenne) suuntautui suunnittelualueen satamiin.

Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perdameren satamien ja ulkomaiden satamien valilla seka
Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perdmeren satamien ja kotimaan satamien valilla matkusti
vuonna 2023 yhteensa noin 320 000 matkustajaa. Matkustajista noin 280 000 matkusti Pohjoisen
Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren satamien ja ulkomaiden satamien valilld ja noin 40 000 Poh-
joisen Selkameren, Merenkurkun ja Perameren satamien ja kotimaan satamien valilla. [6] [153]

Meriteollisuus

Suomen venetuotannon suurin keskittyma on Pohjanlahden rannikolla ulottuen Maalahdesta Kala-
joelle. Vaasassa sijaitsee myods merkittavaa meriteollisuuden valmistusta ja teknologiaosaamista.
Muun muassa Wartsila on merkittava merenkulkualan teknologian ja elinkaariratkaisujen toimittaja,
jolla on tuotantoa my6s Vaasassa. Wartsilan Vaskiluodossa sijaitsevassa teknologiakeskuksessa on
lisaksi yli 2000 tyopaikkaa.

Kalastus ja vesiviljely

Vuonna 2023 merialueelle rekisterdidyista kaupallisista kalastajista (ryhmat 1 ja 2 yhteensa) noin 57
% (1 213 kpl) ja merialueelle rekisterdidyista kalastusaluksista noin 54 % (1 746 kpl) oli rekisteroity
Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualueelle. Kaupallisen kalastuksen saa-
lismaara vuonna 2023 oli noin 27 300 tonnia, mika oli noin 31 % kaikesta merialueen kaupallisesta
kalastuksesta. Saaliin arvo suunnittelualueella samana vuonna oli noin 13 miljoonaa euroa, noin 35
% valtakunnallisesta kokonaisarvosta. [155]

Merialueiden ruokakalantuotannosta noin 7 %, 788 tonnia perkaamatonta kalaa, tuotettiin Pohjan-
maan kalatalousalueella. [42]

Energia-alat

Gasgridin suunnittelema kansallinen vetyverkko tukee alueellisen ja valtakunnallisen vetytalouden
kehittymista. Runkoverkon linjausta suunnitellaan yhteistyossa alueiden ja teollisuuden kanssa,
mutta alustavat reittivaihtoehdot kulkevat koko pohjoisimman suunnittelualueen rannikkoa pitkin.
[179]



Kuva 86. Kansallisen vetyverkon alustavat reittivaihtoehdot. [179]

Metsahallituksen aluevesilla sijaitsevat merituulivoimahankkeet Korsnds, Edith ja Ebba sijaitsevat
suunnittelualueella, samoin kuin kolme seuraavaa mahdollisesti kilpailutettavaa aluetta. Alueista
kolme sijaitsee Pohjanmaalla Selkameren puolella ja kolme Pohjois-Pohjanmaalla. Lisdksi Perame-
relld on kaksi muuta aluevesilla sijaitsevaa hanketta.

Ty0- ja elinkeinoministerion maarittelemista potentiaalisista talousvyohykkeen merituulivoima-alu-
eista kolme sijaitsee suunnittelualueella: Bothnian Bay North, Bothnian Bay South ja Bothnian Sea
West. Ndista Bothnian Sea West sijaitsee osittain myos Saaristomeren ja Selkimeren eteldosan suun-
nittelualueella. Talousvydhykkeen merituulivoima-alueet ovat tyo- ja elinkeinoministerion maaritte-
lemia potentiaalisia alueita, jotka tarkentuvat SOVA-prosessin myota vuonna 2025.

Merelliset kaivannaisalat

Kuvissa 68 ja 69 on esitetty ruskealla Merenkurkussa ja Peramerelld sijaitsevat merihiekka- ja sora-
varannot. Kayttokelpoisia varantoja on Uudenkaarlepyyn, Kokkolan ja Ypparin edustalla seka laajalla
alueella Hailuodon ja Tornion vililla palvellen Qulun, Kemin ja Tornion kiviaineshuoltoa. Kysynta me-
rikiviainekselle ei kuitenkaan ole samaa luokkaa kuin eteldssa.
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Kuva 87. Arvio merenpohjan hiekka- ja soravarantojen sijoittumisesta Merenkurkussa [97].
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Myos Peramerella tiedetaan esiintyvan laajalti rauta-mangaanisaostumia [101], joiden hyodyntami-
nen jo ldhitulevaisuudessa on mahdollista. Kohdassa 8.lesitetyin laskentaperiaattein laskettuna
koko Pohjanlahden esiintymien arvo on noin 3,9 miljardia euroa miinus noston kustannukset.

Perameren alue on erityisen malmikriittinen, silla ns. Raahe - Laatokka malmikriittinen hiertovyo-
hyke alkaa sielta. Merellisten esiintymien mahdollisen tulevan hyédyntamisen tarkkoja paikkoja on
kuitenkin mahdoton maarittaa. Raahen ja Himangan valilla sijaitsee laaja kultakriittinen ja Raahe -
Lapvaartti valilla laaja nikkelikriittinen vyohyke. Raahen edustalta tunnetaan Nahkiaisen rautaesiin-
tyma kiilleliuskeessa. Muita tunnettuja meren rantavyohykkeeseen rajautuvia metallogeenisia alu-
eita suunnittelualueella ovat mm. Tornio - Kemi (PGE), Haukipudas ja Siikajoki (sinkki) ja Merikarvia
- Pori (nikkeli, koboltti, kupari). My6s Oravaisfjardenilld on tunnettu nikkeli-, kupari-, kobolttisulfi-
diesiintyma [105].

Erityisesti merialueelle ulottuvista mahdollisista esiintymistda on Perdmerelld tunnistettu Perdpohjan
orogeeninen kultaesiintyma, Haaparannan porfyyrinen kupariesiintyma ja Kemin kromiesiintyma.
Kiimingin orogeenisen kultaesiintyman on arvioitu mahdollisesti jatkuvan luoteeseen kauas merelle.
Samoilla kohdilla on mahdollista, ettda myos Muhoksen litiumesiintyma ulottuu merelle. Vihannin ja
Rauhalan tulivuoriperaisten massiivisten sulfidiesiintymien ulottumista merialueelle pidetaan mah-
dollisena Raahen molemmin puolin seka Kalajoen eteldpuolella [105].

Ruoppausmassojen sijoitus on Merenkurkussa ja Peramerelld ehkd muita suunnittelualueita parem-
min hallinnassa. Vaikka alue on herkkaa ja sen maankohoamisnopeus on kaikkein suurinta, ovat se-
koittumisolosuhteet hyvat ja alueella on l6ydetty runsaasti hyotykayttomahdollisuuksia massoille.
Haitta-ainepitoisuudet ovat paasaantoisesti maltillisia alueen sedimenteissa.

17.1.2 Pohjanmaa

Satamat ja meriliikenne

Pohjanmaan maakunnan alueella sijaitsee yhteensa nelja satamaa, joista kaikissa oli tavaraliiken-
netta vuonna 2023. Kuljetusmaariltdan suurimmat Pohjanmaan maakunnan satamat ovat Vaasan,
Pietarsaaren ja Kaskisten satamat. [6] [153]

Vaasan sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 1,0 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,6 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,3 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 1,0 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 1,4 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 1,0 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 740, joka oli 3,1 % kaikkien Suo-
men satamien aluskdynneista. Kontteja sataman kautta ei kuljetettu lainkaan. Trailereita ja kuorma-
autoja sataman kautta kuljetettiin 1dhes 20 000 kappaletta, joka on noin 1,9 % Suomen satamien
kautta kuljetettujen trailereiden ja kuorma-autojen lukumaarasta. Ulkomaan meriliikenteessa mat-
kustajia kulki sataman kautta noin 277 000, joka on noin 2,1 % kaikista Suomen satamien ulkomaan
merililkenteen matkustajista. [6] [153]
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Taulukko 26.  Vaasan sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 0,98 miljoonaa tonnia 1,0%
Ulkomaan tuonti 0,61 miljoonaa tonnia 1,4 %
Ulkomaan vienti 0,28 miljoonaa tonnia 1,0%
Aluskaynnit 739 kayntia 3,1%
Kontit ei kuljetuksia -
Trailerit ja kuorma-autot 19 468 kappaletta 1,9%
Ulkomaan meriliikenteen .

. 277 212 matkustajaa 2,1%
matkustajat

Vaasan satama ja Uumajan satama Merenkurkun toisella puolella muodostavat yhdessa Kvarken
Ports -brandin, vaikka satamien liiketoiminta on eriytetty. Vaasan ja Uumajan valinen yhteys on osa
Eurooppatieta 12 ja sita liilkenndi paivittain Wasaline vuonna 2021 valmistuneella Aurora Botnia -
ropax-aluksella.

Pietarsaaren sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara
oli vuonna 2023 noin 1,2 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,3 miljoonaa
tonnia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,8 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sa-
tamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 1,2 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 0,7 %
ja ulkomaan vientikuljetuksissa 1,3 %. Aluskaynteja satamassa oli noin 230, joka oli 1,0 % kaikkien
Suomen satamien aluskdynneistd. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 100 kappaletta seka trai-
lereita ja kuorma-autoja lahes 800 kappaletta. Matkustajaliikennettd satamassa ei ollut lainkaan. [6]
[153]

Taulukko 27.  Pietarsaaren sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 1,21 miljoonaa tonnia 1,2%
Ulkomaan tuonti 0,31 miljoonaa tonnia 0,7%
Ulkomaan vienti 0,83 miljoonaa tonnia 1,3%
Aluskaynnit 232 kayntia 1,0%
Kontit 109 TEU 0,0%
Trailerit ja kuorma-autot 766 kappaletta 0,1%
Ulkomaan meriliikenteen L .

. ei kuljetuksia -
matkustajat

Pietarsaaren satama palvelee erityisesti sen yhteydessa sijaitsevaa teollisuutta, ja sataman kautta
kulkevista kuljetuksista noin kaksi kolmasosaa liittyy vieressa sijaitsevaan metsateollisuuteen.

Kaskisten sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 0,6 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,3 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,3 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 0,6 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 0,7 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 0,7 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 200, joka oli 0,8 % kaikkien




Suomen satamien aluskadynneista. Sataman kautta ei vuonna 2023 kuljetettu kontteja tai trailereita
ja kuorma-autoja. Matkustajaliikennetta satamassa ei ollut lainkaan. [6] [153]

Taulukko 28.  Kaskisten sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 0,63 milj. tonnia 0,6 %
Ulkomaan tuonti 0,29 milj. tonnia 0,7%
Ulkomaan vienti 0,33 milj. tonnia 0,7 %
Aluskaynnit 203 0,8%
Kontit ei kuljetuksia -
Trailerit ja kuorma-autot ei kuljetuksia -
Ulkomaan meriliikenteen o i

] ei kuljetuksia -
matkustajat

Kaskisten satama palvelee muun muassa vieressa sijaitsevaa metsateollisuutta seka teollisuuden kul-
jetuksia kauempana sisdmaassa. Erityisesti metsateollisuuden tuotteiden markkinat vaikuttavat sa-
taman kautta kulkeviin kuljetusmaariin. Kaskisten sataman kautta tuodaan myds tuulivoimalakom-
ponentteja. Satama on myo6s solminut aiesopimukset Korsnasin merituulivoimahanketta kehittavan
Vattenfallin sekd Tahkoluodon merituulipuiston laajennusta kehittdvan Tahkoluoto Offshoren Oy:n
kanssa sataman kehittamisesta palvelemaan hankkeiden rakentamista ja merituulivoimapuistojen
operointia. Kaskisten satama on osa TEN-T kattavaa verkkoa

Matkailu ja virkistys

Pohjanmaalla tehtiin 65 tuhatta matkaa ja matkailijat kuluttivat 52 miljoonaa euroa vuonna 2024
[45]. Merellisen matkailun kohteita on esitelty luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tyopai-
kat keskittyvat Vaasaan ja Pietarsaareen (kuva alla). Huomioitavaa on, etta luvut ovat koronapande-
mian ajalta vuodelta 2020, jolloin toimialan ty6paikkojen maara laski. Tyopaikkojen tiheys kuitenkin
osoittaa toimialan painopisteen maakunnan alueella.
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Kuva 89. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-
keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Pohjanmaalla oli 29 309 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan kaksi
kilometria merenrannasta. Ndistd 96 % sijaitsi korkeintaan 500 metria rantaviivasta. Kesamokkeja
sijaitsee melko tasaisesti pitkin rannikkoa, erityisen tihedsti Kristiinankaupungissa, Korsnasissa ja
Maalahdessa.
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Kuva 90. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometrid merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Pohjanmaalle on suunnitteilla [ahes 25 miljardin euron vihredn siirtyman investointeja. Naista lahes
20 miljardia euroa on merituulivoimaa. Lisaksi hankkeiden karjessa on vety- ja akkuteollisuus. Suu-

rimmat tyollisyysvaikutukset arvioidaan kuitenkin tulevan vedyntuotannosta ja hiilidioksidin talteen-
otosta.
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Kuva 91. Pohjanmaan vihreat investointihankkeet, tilanne toukokuussa 2025 [156]

Aluevesien Metsahallituksen kilpailuttamista merituulivoimahankkeista kaksi, Korsnas ja Edith, sijait-
sevat Pohjanmaan alueella.

Kristiinankaupunkiin on suunnitteilla Kopp6 Energian vetytehdas, joka tuottaisi synteettistda metaa-
nia Keski-Euroopan markkinoille. Pdaasiallinen lopputuote olisi vihred metanoli, jota laitos tuottaisi
158 000 tonnia vuodessa. Tehdas sijoittuisi Karhusaareen ja hyddyntaisi vanhaa 6ljysatamaa vienti-
kuljetuksiin. [180] Kristiinankaupunkiin on mahdollisesti sijoittumassa myos toinen vetylaitos, jonka




tuottama vety kaytettdisiin vihredn terdksen tuotantoon. Hanketta suunnittelee Plug Power yhteis-
tyOssa terastuottaja GravitHyn kanssa. [181]

Vaasan seudulla toimii energiateknologian klusteri, ja koko maan energiateknologiaviennista 30 %
on perdisin seudulta. EnergyVaasa-klusteriin kuuluu 180 yritysta, joiden yhteenlaskettu liikevaihto
on vuosittain 6 miljardia euroa. [182] Alueelle kehitetaan myos akkuteollisuuden keskittymaa Giga-
Vaasa-hankealueelle. Alueelle on suunnitteilla muun muassa anodi- ja katodimateriaalien valmis-
tusta. [183] [184]

17.1.3  Keski-Pohjanmaa

Meriliikenne ja satamat

Kokkolan sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 3,8 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 1,6 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 1,4 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 3,9 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 3,6 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 3,5 %. Aluskdynteja satamassa oli lahes 500, joka oli 2,0 % kaikkien
Suomen satamien aluskdynneista. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 12 000 TEU:ta, joka on
noin 0,9 % kaikista Suomen satamien kautta kuljetetuista konteista (TEU). Trailereita ja kuorma-au-
toja sataman kautta kuljetettiin muutamia kymmenia. Matkustajaliikennetta satamassa ei ollut lain-
kaan. [6] [153]

Taulukko 29.  Kokkolan sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 3,75 miljoonaa tonnia 3,9%
Ulkomaan tuonti 1,61 miljoonaa tonnia 3,6 %
Ulkomaan vienti 1,41 miljoonaa tonnia 3,5%
Aluskaynnit 480 kayntia 2,0%
Kontit 12 026 TEU 0,9%
Trailerit ja kuorma-autot 33 kappaletta 0,0 %
Ulkomaan meriliikenteen o .

. ei kuljetuksia -
matkustajat

Kokkolan satamassa kasitelldaan monipuolisesti kappaletavaraa ja teollisuuden bulkkia. Sataman va-
littdmassa laheisyydessa sijaitsee myos Kokkolan suurteollisuusalue Kokkola Industrial Park, jolle on
sijoittunut 16 tuotannollista kemian- ja metallinjalostusteollisuuden yritysta seka naita tukevia pal-
veluyrityksia. Kokkolan sataman kautta on kulkenut tonnimaaraisesti merkittavia transitovirtoja,
jotka ovat sittemmin jadneet pois Ukrainan sodan myota. Paikallisen teollisuuden lisdksi Kokkolan
satama palvelee muun muassa Itd- ja Pohjois-Suomen kaivosteollisuutta. Kokkolan satama on osa
TEN-T kattavaa verkkoa



Matkailu ja virkistys

Visit Finlandin tilastopalvelu Matkailijamittari ei julkaise erikseen Keski-Pohjanmaan matkailijamaa-
rid ja kulutustietoja. Merellisen matkailun kohteita on esitelty luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminnan rannikolla sijaitsevissa tyo-
paikoissa ei erotu suuria keskittymia Keski-Pohjanmaan rannikolla Kokkolan keskustaa lukuun otta-
matta (kuva alla). Huomioitavaa on, ettd luvut ovat koronapandemian ajalta vuodelta 2020, jolloin
toimialan tyopaikkojen maara laski. Tyopaikkojen tiheys kuitenkin osoittaa toimialan painopisteen
maakunnan alueella.
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Kuva 92. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-
keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Keski-Pohjanmaalla oli 3 618 kesamokkid, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan
kaksi kilometrid merenrannasta. N&dista 81 % sijaitsi korkeintaan 500 metria rantaviivasta. Kesamok-
keja sijaitsee melko tasaisesti pitkin rannikkoa lukuun ottamatta Kokkolan sataman seka Lohtajan
ampuma-alueen varaamia alueita.
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Kuva 93. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometria merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Keski-Pohjanmaalla vihredn siirtyman hankkeiden potentiaalinen arvo on noin 6,5 miljardia euroa,
josta 4,7 miljardia liittyy vetyyn ja 1,6 miljardia euroa akkuteknologiaan. Metallien jalostuksen odo-
tetaan tuovan maakuntaan 1 500 tyOpaikkaa, vetytuotannon 1 250 ja akkuteknologian 990. Inves-
tointipaatoksen saanut Keliberin akkuteknologian laitos valmistuu Kokkolaan vuonna 2025 ja tama
600 miljoonan euron investointi tuo alueelle 350 tydpaikkaa.
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Kuva 94. Keski-Pohjanmaan vihreat investointihankkeet, tilanne huhtikuussa 2025 [156].

Useat vihrean siirtyman hankkeet suunnittelevat sijoittumista Kokkolan suurteollisuusalueelle sata-
man laheisyyteen. Alueelle valmistui toukokuussa 2025 myds LNG-terminaali ja siihen liittyva maa-
kaasuverkosto [185]. Muun muassa Flexens suunnitteli suurteollisuusalueelle kapasiteetiltaan noin
300 megawatin kokoista vihredn vedyn ja ammoniakin tuotantolaitosta, mutta yhtion talousongel-
mat oletettavasti siirtdvat hankkeen siirtymista [186].




Maanpuolustus

Puolustusvoimien Lohtajan ampuma-alue sijaitsee Keski-Pohjanmaan edustalla merialueella. Alue
rajoittaa merialueen kayttéa, esimerkiksi merituulivoimalle ei myénneta puoltavia lausuntoja sen
alueelle. Harjoitustoiminta voi tuoda rannikolle tuloja ja taloudellisia vaikutuksia esimerkiksi majoi-
tus- ja ravitsemistoiminnan kautta.

17.1.4  Pohjois-Pohjanmaa

Satamat ja meriliikenne

Pohjois-Pohjanmaan maakunnan alueella sijaitsee yhteensa kolme satamaa, joista kaikissa oli tava-
raliikennettd vuonna 2023. Kuljetusmaariltdan suurimmat Pohjois-Pohjanmaan maakunnan satamat
ovat Oulun ja Raahen satamat. [6] [153]

Raahen sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 5,9 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 4,7 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,9 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 6,1 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 10,4 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 6,4 %. Aluskaynteja satamassa oli noin 541, joka oli 2,3 % kaikkien Suo-
men satamien aluskdynneista. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 200 kappaletta. Trailereita
ja kuorma-autoja sataman kautta ei kuljetettu lainkaan eika satamassa ollut mydskaan matkustaja-
lilkennetta. [6] [153]

Taulukko 30.  Raahen sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 5,94 miljoonaa tonnia 6,1 %
Ulkomaan tuonti 4,69 miljoonaa tonnia 10,4 %
Ulkomaan vienti 0,86 miljoonaa tonnia 6,4 %
Aluskaynnit 541 kayntia 2,3%
Kontit 180 TEU 0,0 %
Trailerit ja kuorma-autot ei kuljetuksia -
Ulkomaan meriliikenteen o .

) ei kuljetuksia -
matkustajat

Raahen satama koostuu kolmesta satamanosasta, joista yhta hallinnoi SSAB Europe Oy. Suurin osa
sataman kautta kulkevista tavaratonneista liittyykin nykytilassa SSAB:n tuotantoon. Lapaluodon sa-
tamaosan kautta kuljetetaan runsaasti muun muassa tuulivoimakomponentteja. Syvasataman alu-
etta ollaan laajentamassa ja kehittdmassa merituulivoiman ja vetytalouden toimijoita palvelevaksi.
Raahen satama on osa TEN-T kattavaa verkkoa

Oulun sataman ulkomaan merililkenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 1,7 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,6 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,7 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 1,8 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 1,3 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 1,5 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 250, joka oli 1,1 % kaikkien Suo-
men satamien aluskdynneista. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 24 000 kappaletta, joka on
noin 1,7 % Suomen satamien kautta kuljetettujen konttien lukumaardsta. Trailereita ja kuorma-



autoja sataman kautta kuljetettiin alle 100 kappaletta. Matkustajaliikennettd satamassa ei ollut lain-
kaan. [6] [153]

Taulukko 31.  Oulun sataman profiili. [6] [153])

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 1,74 miljoonaa tonnia 1,8%
Ulkomaan tuonti 0,60 miljoonaa tonnia 1,3%
Ulkomaan vienti 0,72 miljoonaa tonnia 1,5%
Aluskaynnit 254 kayntia 1,1%
Kontit 23 965 TEU 1,7%
Trailerit ja kuorma-autot 77 kappaletta 0,0%
Ulkomaan meriliikenteen o i

] ei kuljetuksia -
matkustajat

Oulun satama palvelee seka paikallista metsateollisuutta ettd laajemmin pohjoista Suomea. Metsa-
teollisuus on investoinut Oulun tuotantolaitoksiin, mika lisda sataman kautta kulkevia virtoja seka
tuonnin ettd viennin osalta. Myos vetytalouden kiinnostus Oulun sataman alueelle on suurta, ja sa-
taman ymparistossa on kaavoitettavana suuria alueita teollisuuden kdytt6on. Muun muassa ranska-
lainen Verso Energy on sijoittumassa Oulun sataman alueelle. Oulun satama on osa TEN-T-ydinverk-
koa.

Matkailu ja virkistys

Pohjois-Pohjanmaalla tehtiin vuonna 2024 140 tuhatta matkaa ja matkailijat kuluttivat maakunnassa
155 miljoonaa euroa [45]. Merellisen matkailun kohteita on esitelty luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tyopai-
kat keskittyvat vahvimmin Ouluun (kuva alla). Lisdksi Kalajoella, Raahessa, Haukiputaalla ja lissa on
toimialan tyopaikkojen rannikkokeskittymia. Huomioitavaa on, etta luvut ovat koronapandemian
ajalta vuodelta 2020, jolloin toimialan tyopaikkojen maara laski. Tydpaikkojen tiheys kuitenkin osoit-
taa toimialan painopisteen maakunnan alueella.
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Kuva 95. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-

keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Pohjois-Pohjanmaalla oli 11 605 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkein-
taan kaksi kilometria merenrannasta. Naistd 83 % sijaitsi korkeintaan 500 metria rantaviivasta. Kesa-
mokkeja sijaitsee tasaisesti pitkin rannikkoa.
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Kuva 96. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometria merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Pohjois-Pohjanmaalla vihrean siirtyman investointeja on suunnitteilla lahes 21 miljardin euron ver-
ran, joista 11,6 miljardia euroa liittyy merituulivoimaan, 4,6 miljardia euroa vetyyn, 2 miljardia euroa
metallien valmistukseen ja 1,5 miljardia euroa biotuotteisiin ja biojalostamoihin. Maakunnassa odo-
tetaan eniten tyollisyysvaikutuksia biotuotteiden, biokaasun ja vedyn tuotannosta. Vuonna 2025 Ou-
luun valmistui Stora Enson kartonkilinjainvestointi (investointi 1 miljardi euroa), joka tuo Ouluun 250
uutta tyopaikkaa [187].

165



Suurimmatvihreat investointihankkeet, Pohjois-Pohjanmaa

Miljoonaa euroa
2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

[=]

Merituulivoima
Vety

Metallien valmistus
Biojalostamo
Aurinkovoima
Biokaasu
Lampopumput

Siirtoverkko

Energiavarasto

Biocenergia
B 0. Esiselvitys W 1. Suunnittelu M 2. Investointipaatos
Vihreiden investointientyopaikat, Pohjois-Pohjanmaa
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Merituulivoima
Ve, |
Metallien valmistus
Biojalostamo |
Aurinkovoima —
Biokaasu —
Lampopumput —
Siirtoverkko
Energiavarasto i

Biocenergia
M Rakennusaikaiset tyopaikat M Pysyvat tyopaikat

Kuva 97. Pohjois-Pohjanmaan vihreat investointihankkeet, tilanne toukokuussa 2025 [156].

Oulun kaupunki ja ranskalainen Verso Energy ovat helmikuussa 2025 allekirjoittaneet yhteistoimin-
tasopimuksen, jonka tavoitteena on rakentaa Oulun sataman Oritkariin vedynjalostuslaitos, joka
tuottaa vuodessa 80 000 tonnia synteettisesti tuotettua lentopolttoainetta (eSAF) [188]

SSAB:n HYBRIT-hankkeen mukainen muutos Raahen terastehtaan tuotantoon korvaisi nykyisen fos-
siilisen koksin polttamiseen perustuvan tuotantoteknologian |ldhes paastottomaan vetypelkistyk-
seen sahkolla [ammitettdvissa valokaariuuneissa. Hankkeen toteutuminen tekisi Raahen tehtaasta




my0s suuren vedyn kayttajan. Talld hetkelld muutoksia Raahen tuotantolaitokselle ei odoteta ennen
2030-lukua.

Kalajoen satama on panostanut puhtaan siirtyman ratkaisuihin ja on hankkinut kayttéénsa oman
energiajarjestelman, jossa on aurinko- ja tuulivoiman lisdaksi sahkovarasto [189].

17.1.5 Lappi

Satamat ja meriliikenne

Lapin maakunnan alueella sijaitsee yhteensa kaksi satamaa, joista molemmissa oli tavaraliikennetta
vuonna 2023. [6] [153]

Kemin sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 1,5 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 0,2 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 0,7 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 1,6 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 0,3 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 1,0 %. Aluskdynteja satamassa oli noin 254, joka oli 1,1 % kaikkien Suo-
men satamien aluskdynneistd. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 5 000 kappaletta, joka on
noin 0,4 % Suomen satamien kautta kuljetettujen konttien lukumaarasta. Trailereita ja kuorma-au-
toja sataman kautta kuljetettiin noin 200 kappaletta ja ulkomaan meriliikenteessa matkustajia kulki
sataman kautta noin 900. [6] [153]

Taulukko 32.  Kemin sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 1,54 miljoonaa tonnia 1,6 %
Ulkomaan tuonti 0,15 miljoonaa tonnia 0,3%
Ulkomaan vienti 0,69 miljoonaa tonnia 1,0%
Aluskaynnit 250 kayntia 1,1%
Kontit 5010 TEU 0,4%
Trailerit ja kuorma-autot 216 kappaletta 0,0 %
Ulkomaan meriliikenteen .

. 885 matkustajaa 0,01 %
matkustajat

Kemissa on kaksi satamaa, Ajos ja Veitsiluoto, joista Ajosta hallinnoi Kemin Satama Oy ja Veitsiluotoa
Stora Enso. Ajoksesta on saanndllista linjaliikennetta Europpaan ja Pohjois-Amerikkaan ja siella kasi-
tellaan erilaisia teollisuuden lasteja mukaan lukien Metsa Groupin Kemin biotuotetehtaan tuotekul-
jetukset. Ajoksen satamaa laajennettiin yhdessa biotuotetehtaan investoinnin kanssa. Kemin sata-
man kautta kulkee myos sotilasvarusteita ja -kalustoa esimerkiksi harjoitusten tarpeisiin. Pohjois-
Suomen polttoainehuolto hoidetaan Kemin sataman kautta. Kemin satama on osa TEN-T kattavaa
verkkoa

Tornion sataman ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten maara oli
vuonna 2023 noin 3,0 miljoonaa tonnia, josta ulkomaan tuontikuljetuksia oli noin 1,7 miljoonaa ton-
nia ja ulkomaan vientikuljetuksia noin 1,3 miljoonaa tonnia. Sataman osuus kaikista Suomen sata-
mien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli 3,1 %. Osuus ulkomaan tuontikuljetuksissa oli 3,8 % ja
ulkomaan vientikuljetuksissa 3,4 %. Aluskdynteja satamassa oli 430, joka oli 1,8 % kaikkien Suomen
satamien aluskaynneistd. Kontteja sataman kautta kuljetettiin noin 12 000 kappaletta, joka on noin



0,9 % Suomen satamien kautta kuljetettujen konttien lukumaarasta. Trailereita ja kuorma-autoja sa-
taman kautta kuljetettiin parikymmenta. Matkustajaliikennettd satamassa ei ollut lainkaan. [6] [153]

Taulukko 33.  Tornion sataman profiili. [6] [153]

Kuljetus Kuljetusmaara Osuus kaikista
vuonna 2023 satamista

Tavarakuljetukset 3,01 miljoonaa tonnia 3,1%
Ulkomaan tuonti 1,73 miljoonaa tonnia 3,8%
Ulkomaan vienti 1,27 miljoonaa tonnia 3,4%
Aluskaynnit 430 kayntia 1,8%
Kontit 12 143 TEU 0,9 %
Trailerit ja kuorma-autot 24 kappaletta 0,0%
Ulkomaan meriliikenteen . .

] ei matkustajia -
matkustajat

Tornion satama sijaistee Outokumpu Oy:n Tornion terastehtaan yhteydessa, ja tehdas on sataman
pddasiakas. Muut kuin terdstehtaan kuljetukset ovat pienimuotoisia. Tornion satama on osa TEN-T
kattavaa verkkoa.

Matkailu ja virkistys

Lapin maakunnassa matkailuala on voimakkaassa kasvussa. Lapin maakunnassa tehtiin vuonna 2024
721 tuhatta matkaa, joista 710 tuhatta oli yon yli matkoja. Matkailijat kuluttivat vuonna 2024 Lapissa
982 miljoonaa euroa. Koko maakunnassa 89 % kansainvalisista matkailijoista saapui lentden ja 95 %
matkailijoista on vapaa-ajan matkailijoita. [45] Merellisen matkailun kohteita on esitelty luvussa 6.

TOL2008-toimialaluokituksen luokan | Majoitus- ja ravitsemustoiminta rannikolla sijaitsevat tyopai-
kat keskittyvat Tornioon seka Kemiin (kuva alla). Huomioitavaa on, ettd luvut ovat koronapandemian
ajalta vuodelta 2020, jolloin toimialan tyopaikkojen maara laski. Tyopaikkojen tiheys kuitenkin osoit-
taa toimialan painopisteen maakunnan alueella.
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Kuva 98. Majoitus- ja ravitsemustoiminnan toimialan (Luokka I, TOL2008) tyopaikat, jotka sijaitsevat saaristossa tai kor-

keintaan 5 kilometria rantaviivasta.

Vuonna 2020 Lapissa oli 2 239 kesamokkia, jotka sijaitsivat saaristossa tai korkeintaan kaksi kilomet-
ria merenrannasta. Naistd 90 % sijaitsi korkeintaan 500 metria rantaviivasta. Kesamokkeja sijaitsee
melko tasaisesti pitkin rannikkoa, sijaintien painottuessa hieman Kemijoen ja Torniojoen valiselle

alueelle sekd Kemin Selkdsaareen.
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Kuva 99. Kesamokit, jotka sijaitsevat saaristossa tai korkeintaan 2 kilometria merenrannasta.

Energia-alat ja vihrean siirtyman teollisuus

Vihrean siirtyman hankkeiden investointien arvo Lapissa on noin 15 miljardia euroa. Investoinneista
4,6 miljardia euroa liittyy vetyyn, 3,7 miljardia euroa mineraalisektoriin, 3,2 miljardia euroa biojalos-
tamoihin seka 2,8 miljardia euroa energiavarastointiin. Odotetut tyopaikat ovat silti vahaisia ja liitty-
vat aurinkovoimaan, tekstiilikuituihin ja vetytuotantoon. Metsa Groupin 2 miljardin euron arvoinen

sellutehdas valmistui vuonna 2023 Kemiin.
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Kuva 100. Lapin vihreat investointihankkeet, tilanne toukokuussa 2025 [156]

Mineraalisektorin hankkeista monet sijaitsevat muualla kuin Meri-Lapissa, mutta niiden toteutumi-
nen nakyisi seka meriliikenteessa ja satamissa etta pidempien arvoketjujen kautta myds muilla teol-
lisuuden aloilla.




Gasgridin suunnittelema Suomen kansallinen vedyn siirtoverkko yhdistda vedyntuottajat ja kulutta-
jat ja kasvattaa alueen vetytalouden potentiaalia. Vetyverkon suunnittelu kevaalla 2025 Meri-Lapin
osalta ymparistovaikutusten arviointivaiheessa.

Maanpuolustus

Kemin Veitsiluoto on yksi Suomen ja Yhdysvaltojen valisen puolustusyhteistydsopimuksen alueista,
jonka myota muun muassa kansainvalisen harjoitustoiminnan voidaan odottaa kasvavan. Harjoituk-
set tuovat lisaa liikennettda sataman kautta ja ne voivat lisatd majoitus- ja ravitsemusalan kysyntda
alueella muun epasuoran kulutuslisayksen lisaksi.

172



17.2 Suunnittelualueen yritysten toimipaikat, henkilosto ja verot

Suunnittelualueella oli vuonna 2023 yhteensa noin 500 kalastuksen ja kalankasvatuksen, vesiliiken-
teen ja sita palvelevan toiminnan seka vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan toimialojen yritysten
toimipaikkaa [152]. Henkil6st6a nadissa toimipaikoissa oli yhteensa noin 300 ja liikevaihtoa noin 70
milj. €. Yritysten toimipaikkojen ja niissa toimivan henkilostomaaran valinen suhde tuo esiin merkit-
tavan tietosuojarajoitusten aikaansaaman tilastotietopuutteen, minkd vuoksi henkilostomaaraa ja
liikevaihtoa kuvaavat luvut ja niista edelleen lasketut verot ovat Iahinna viitteellisia (huomattava osa
toimipaikoista on sellaisia, joista ei esitetd henkilostomaara- ja liikevaihtotietoa). Toimipaikkoja oli
eniten kalastuksen ja kalankasvatuksen paatoimialalla, henkil6st6a ja liikevaihtoa puolestaan eniten
vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan toimialalla.

Pohjoinen selkameri, Merenkurkku ja Perameri, yritysten
toimipaikat vuonna 2023

Vesialukset ja niihin liittyva toiminta

Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta

Kalastus ja kalankasvatus

\ \ \
0 100 200 300 400

M Liikevaihto (mil;j. €) Henkilosto (htv) Lukumaara

Kuva 101. Pohjoisen selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualueen merellisten toimialojen yritysten toimi-
paikat, henkil6sto ja liikevaihto vuonna 2023 [152].

Tilastoaineistopuutteiden vuoksi yritysten toimipaikkojen, henkiloston ja liikevaihdon perusteella ar-
vioidut verot esitetdadn kahdessa tilanteessa: tilastoihin perustuvina arvioina ja laskennallisina arvi-
oina, joissa tilastoista puuttuvat henkil6stomaara- ja liikevaihtotiedot on korvattu kunkin toimialan
keskimaaraisarvoilla henkiloa/toimipaikka ja liikevaihto/toimipaikka (tilastoaineisto + laskennallinen
lisdys).

Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualueelle sijoittuvien kalastuksen ja
kalankasvatuksen toimialalla, vesiliikenteen ja sitd palvelevien toimintojen toimialalla seka vesialuk-
set ja niihin liittyva toiminta -toimialalla toimivien yritysten ja tyontekijoiden maksamat arvonlisa-,
kunnallis- ja yhteisdéverot vuonna 2023 olivat yhteensa suuruusluokkaa 20—140 milj. €. Toimialoittain
tarkastellen veroja kertyi eniten vesiliikenteen ja sitd palvelevien toimintojen toimialalta.
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Pohjoinen selkameri, Merenkurkku ja Perameri, toimialojen verot
yhteensa vuonna 2023 (milj. €)

Kunnallisvero ja yhteiséveron kuntaosuus h

Yhteisoveron valtionosuus h
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Kuva 102. Merellisten toimialojen yritysten ja henkildston maksamien verojen suuruusluokka Pohjoisen Selkdmeren,
Merenkurkun ja Perdmeren suunnittelualueella vuonna 2023.

Kalastus ja kalankasvatus, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 103. Kalastuksen ja kalankasvatuksen toimialan yritysten ja henkildstén maksamien verojen suuruusluokka Pohjoi-
sen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualueella vuonna 2023.




Vesiliikenne ja sita palveleva toiminta, verot vuonna 2023 (milj. €)
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Kuva 104. Vesiliikenteen ja sita palvelevan toimialan yritysten ja henkiléston maksamien verojen suuruusluokka Pohjoi-
sen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perdmeren suunnittelualueella vuonna 2023.

Vesialukset ja niihin liittyva toiminta, verot vuonna 2023 (mil;. €)
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Kuva 105. Vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan toimialojen yritysten ja henkil6ston maksamien verojen suuruusluokka
Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualueella vuonna 2023.




18 Yhteenveto

Tyon tavoitteet ja toteuttaminen

Taman tyon tavoitteena oli valmistella yleiskuvaus merellisten sektoreiden aluetaloudellisesta vai-
kuttavuudesta Suomessa seka tarkastella merellisten sektoreiden aluetaloudellisia vaikutuksia. Me-
rellisind toimialoina tarkasteltiin meriliikennetta ja satamia, meriteollisuutta, kalastusta ja vesivilje-
lya, matkailua ja virkistysta, energia-aloja, merellisia kaivannaisaloja, sinista bioteknologiaa, maan-
puolustusta ja ympariston tilaa. Toimialojen taloudellisesta vaikuttavuudesta pyrittiin luomaan mah-
dollisimman laaja kuva saatavilla olevien selvitysten pohjalta. Taloudellisen vaikuttavuuden kuvauk-
sissa on huomioitu myos tulevaisuuden potentiaalia erityisesti tulevaisuuden nousevilla toimialoilla.
Lisaksi tarkempia aluetaloudellisia vaikutuksia nykytilassa maaritettiin niilta toimialoilta, joilta oli
saatavilla riittavan kattavat taloutta kuvaavat tilastoaineistot.

Merialuesuunnittelun suunnittelualueille kohdennettujen merellisten toimialojen tarkastelussa kay-
tettyjen Tilastokeskuksen aineistojen kattavuuteen ja alueelliseen kohdentamiseen liittyy monia ra-
joitteita ja puutteita. Merelliset toimialat yhteensa, mutta my6s valtaosa kustakin toimialalasta on
monitahoinen kokonaisuus, josta Tilastokeskuksen toimialaluokitus mahdollistaa vain kolmen me-
rellisen toimialan taloudellisen tarkastelun. Lisaksi merialuesuunnittelun suunnittelualueille kohden-
netuissa tilastotiedoissa yritysten henkilostomarasta ja liikevaihdosta on tietosuojarajoitteiden
vuoksi puutteita, jotka heijastuvat niiden pohjalta arvioituihin yritysten ja tydntekijéiden maksamiin
veroihin. Nain ollen Tilastokeskuksen aineistoihin perustuvat merialuesuunnittelun suunnittelualu-
eille kohdennetut luvut kuvaavat yritystoiminnan volyymin ja verojen suuruusluokkaa ja alueellista
kohdentumista vain suuntaa antavasti.

Tilastokeskuksen aineistoihin perustuvaa tarkastelua taydennettiin Suomen merialueklusterin uu-
simmilla talousluvuilla meriteollisuuden pdatoimialaryhmastd ja muista paatoimialaryhmista yh-
teensa (varustamotointa, satamatoiminnot ja muut meriklusteria palvelevat toiminnot). Tulokset
esitettiin klusterialueittain (paakaupunkiseutu, Varsinais-Suomi ja Satakunta), koska niita ei ollut
mahdollista kohdentaa merialuesuunnittelun suunnittelualueille.

Matkailualan tilastoista ei ole mahdollista eritelld merellisen matkailun toimintoja. Tilastoja saadaan
enimmakseen matkailun suuralueittain, maakunnittain ja kunnittain.
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Merellisten toimialojen taloudellinen vaikuttavuus

Meriliikenne ja satamat

Merikuljetusten ja satamien rooli osana Suomen
kuljetusjarjestelmaa on erittdin keskeinen: vuonna 2023
ulkomaankaupan tavarakuljetuksista yli 95 % kulki meritse.

- Satamat

- Satamaoperointi (satamaoperaattorit, laivanselvittajat, linja-agentit,
rahtimeklarit)

- Infrapalvelut ja vesirakentaminen

- Meriliilkenteen palvelut (luotsaus, meriliilkenteenohjaus, jd&dnmurto, satamahinaus,
merenmittaus, digitaaliset palvelut, yhteysalus- ja lauttaliikenne)

- Varustamotoiminnot

- Muut meriliikenteen toiminnot (luokituslaitokset, merivakuuttaminen, merellinen
rahoitus, kansainvalinen merioikeus)

- Tutkimus ja koulutus
- Viranomaiset ja jarjestot
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yritysta milj.euroa liikevaihtoa tydntekijaa

Varustamotoiminta ja satamatoeiminnot (2023)

Kuva 106. Satamat ja meriliikenne: taloudellinen vaikuttavuus.
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Satamat ja meriliikenne ovat keskeisia Suomen taloudelle ja ulkomaankaupalle. Ne ovat merkittavia
tyollistajia ja arvonlisan tuottajia, ja toimialalle ja sen sidosryhmiin kuuluu merkittava maara eri toi-
mijoita ja yrityksia. Satamat ovat alueellisia taloudellisen toiminnan keskittymia, jotka houkuttelevat

myds uusia vihredn siirtyman investointeja.

Paakaupunkiseudun, Varsinais-Suomen ja Satakunnan meriklusterialueiden yhteenlaskettu varusta-
motoiminnan, satamatoimintojen sekd muiden meriklusteria palvelevien toimintojen vuoden 2023
yritysten maara oli noin 450, henkildstomaara noin 9 000 ja liikevaihto noin 3 800 milj. €. Yritysten
ja tyontekijoiden maksamat arvonlisa-, kunnallis- ja yhteisoverot olivat suuruusluokkaa 1 000 milj.
€.

Meriliikenne




Meriteollisuus

Meriteollisuuden kattava kotimainen ekosysteemi
koostuu yli tuhannesta monipuolisesta yrityksesta,
jotka kattavat eri kokoja ja erikoistumisaloja.

- Telakat
- Enersense Offshore Oy (1)
- Rauma Marine Constructions(2)
- Uudenkaupungin Tydvene (3)
- Meyer Turku(4)ja Turun Korjaustelakka (5)
- Western Shipyard (6)
- Helsinki Shipyard (7)ja Suomenlinnan telakka (8)
- Suomenlahden telakka (9)
- Kokonaistoimittajat
- Suunnittelu- ja konsultointitoimistot
- Jarjestelma- ja laitetoimittajat
- Offshore-toimiala
- Veneteollisuus
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Meriteollisuus (2023)

Kuva 107. Meriteollisuus: taloudellinen vaikuttavuus.
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Meriteollisuus on yksi Suomen merkittavista vientialoista, joka ty6llistdaa suoraan ja valillisesti kym-
menia tuhansia. Alan arvoketjut ovat kansainvalisia, ja myds valtaosa suomalaisesta tuotannosta lah-

tee vientiin.

Paakaupunkiseudun, Varsinais-Suomen ja Satakunnan meriklusterialueiden yhteenlaskettu merite-
ollisuuden toimialan vuoden 2023 yritysmaara oli noin 700, henkildstomaara noin 24 000 ja liike-
vaihto noin 9 500 milj. €. Alan yritysten ja tyontekijoiden maksamat arvonlisa-, kunnallis- ja yhteiso-
verot olivat suuruusluokkaa 2 500 milj. €.




Kalastus ja vesiviljely

Kaupalliset kalastajat ja kalan kasvattajat tuottavat
kotimaista kalaa markkinoille. Kalansaaliista ja
kalateollisuuden sivuvirroista valmistetaan myés rehua.
Suomen kalatalouden tuotoista suurin osa syntyy
kalanjalostuksessa ja -tukkukaupassa.

- Kaupallinen kalastus (avomerikalastus, rannikkokalastus)
- Vapaa-ajan kalastus

- Vesiviljely

- Jalostus

- Tukkukauppa

- Kalasatamat

- Tutkimus ja koulutus

- Viranomaiset ja jarjestot
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Merikalastus, vesiviljely, jalostus, tukkukauppa (2022)

Kuva 108. Kalastus ja vesiviljely: taloudellinen vaikuttavuus.
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Kalastus on merellisista toimialoista ehka perinteisin, ja tarkea osa myos merellista kulttuuriperin-
to6a. Ammattikalastus ja kalankasvatus tuottavat kalaa seka ravinnoksi etta rehuksi ja alat tyollistavat
erityisesti Varsinais-Suomessa. Kalan kasittely ja jatkojalostus on keskittynytta toimintaa, mutta alan

kannattavuus ei lahivuosina ole ollut mainittava.

Merialuesuunnittelun kolmella suunnittelualueella oli yhteensa noin 600 kalastuksen ja kalankasva-
tuksen yritysten toimipaikkaa vuonna 2023 (Tilastokeskus). Henkilostod naissa toimipaikoissa oli
suuruusluokkatasolla noin 200 ja liikevaihtoa noin 70 milj. €. Alalla toimivien yritysten ja tyontekijoi-
den maksamat arvonlisa-, kunnallis- ja yhteiséverot vuonna 2023 olivat suuruusluokkaa 20—40 milj.
€. Henkilostoa, liikevaihtoa ja veroja koskeviin lukuihin on tilastoaineistopuutteiden vuoksi suhtau-
duttava karkeasti suuntaa antavina.




Majoitus- ja ravitsemistoiminnan rannikon ja saariston tyGpaikat
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Kuva 109. Matkailu ja virkistys: taloudellinen vaikuttavuus.

Matkailu on kokonaisuudessaan merkittava tyollistdja, mutta merellisen matkailun rajaus on vaikea
tehda. Matkailun taloudelliset vaikutukset myo6s vaihtelevat vuodenaikojen mukaan, kesa on edel-
leen my0Os merellisen matkailun korkeasesonki. Suomen rannikko ja saaristot tarjoavat valtavasti eri-
laisia matkailukohteita, joissa kdydessdan matkailijat jattavat alueelle myos tuloja. Meriymparisto
itsessdan on merkittava matkailutulojen lahde, ja sen arvo alueiden asukkaille virkistyskayton myota
on myds mainittava.
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Kuva 110. Energia-alat: taloudellinen vaikuttavuus.

Energia-alat tarjoavat valtavan taloudellisen potentiaalin, jonka toteutuminen riippuu monitahoi-
sista vaikutusketjuista. Merituulivoimatuotannon potentiaali keskittyy Pohjanlahdelle, mutta vetyta-
louden hankkeita on kaikissa rannikon maakunnissa. Toteutuessaan hankkeilla on merkittavia alue-
taloudellisia vaikutuksia.

Merelliset kaivannaisalat ovat myos mahdollisia tulevaisuuden aloja, mutta niiden taloudellisen po-
tentiaalin toteutuminen vaatii vield teknista kehitysta ja markkinoiden kypsymista. Sininen biotek-
nologia on samoin tutkimisen arvoinen, vaikka teollisen mittakaavan kaupallisten sovellusten toteut-
taminen vaatii vield teknologista kehitystd, kustannusten alentumista ja uusia liiketoimintamalleja.

Maanpuolustus ja meripelastus tuottavat itsessaan tyollisyysvaikutuksia, mutta my6s ehkaisevat
negatiivisten talousvaikutusten syntymistd. Rannikolla sijaitsevilla varuskunnilla on vaikutusta pai-
kallistalouteen, ja Puolustusvoimien kayttamat alueet voivat houkutella kehitysinvestointeja. Lisdksi
harjoitustoiminnan vilkastuessa toiminnan vaikutukset alueelle voivat olla hetkellisesti suuria.

Kaikkien merellisten toimialojen edellytyksend on meriymparisto, jonka hyvan tilan saavuttaminen
mahdollistaa monipuolisten ekosysteemipalveluiden tuottamisen ja taloudellisten vaikutusten syn-
tymisen.




Suunnittelualueiden taloudelliset profiilit

Suomenlahden suunnittelualue toimii vilkkaana meriliikenteen keskittymana, jonka kautta kulkee
kaksi kolmasosaa Suomen merikuljetuksista ja merkittavia henkildliikenteen virtoja. Alueella sijait-
sevat Suomen suurimmat satamat, ja paakaupunkiseudun meriklusterin liikevaihto oli yli puolet koko
maan meriklusterin liikevaihdosta vuonna 2023. Helsinki on merkittava kansainvalinen matkailu-
kohde, jonka satamiin saapuu runsaasti risteilyliikennettd, samalla kun alueen rannikko tarjoaa
useita merellisia kaupunki- ja luontokohteita, jotka tuovat matkailutuloja. Alue on myds merkittava
kulttuuriperinndn kannalta. Lisdaksi Suomenlahden rannikolla sijaitsevat Puolustusvoimien varuskun-
nat tuottavat suoria aluetaloudellisia vaikutuksia ja epasuoria kysyntavaikutuksia, mutta aluevalvon-
nan painopisteet rajoittavat merellisen energiantuotannon kehittamista, vaikka Etela-Suomessa olisi
kysyntda uusiutuvalle sahkolle. Alueella kulkee myds sahkon ja kaasun rajat ylittavia siirtoyhteyksia.

Suomenlahden suunnittelualueella oli vuonna 2023 yhteensa noin 800 kalastuksen ja kalankasva-
tuksen, vesiliikenteen ja sita palvelevien toimintojen seka vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan
toimialojen yritysten toimipaikkaa. Henkilost6a naissa toimipaikoissa oli yhteensa noin 4 500 ja lii-
kevaihtoa noin 1 712 milj. €. Yritysten ja tyontekijoiden maksamat arvonlisa-, kunnallis- ja yhteiso-
verot olivat suuruusluokkaa 460-590 milj. €.
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Suomenlahden suunnittelualueen taloudellinen profiili

Hamir_]a
61% 9% 12,6 milj. 21,6 mrd. ots @ @ i
meriliilkenteen merialueen laivaliikenteen euroa vihrean teollisuuden
tavaratonneista  kaupallisen matkustajaa investointeja .
kalastuksen (potentiaali) Loviisa o .
66 % saaliin arvosta 37 981 e Paakaupunkiseudun
meriliikenteessa mokkia saaristossa ® meriklusteri
kuljetetun tavaran 1% jameren rannalla Kilpilahti
arvosta ruokakalan- . Skéldvik ] I
tuotannosta A m I [ |
Hels!nkl
" Helsingfors 499 9'0 mrd.
o . . .
L . Ing8 yritysta eurc:lauloug:\si:;htoa
Hangd

,e. -—w
- [ %
Merelliset aluetaloudelliset vaikutukset 221780 2 420 mi|j_
tyéntekijaa euroa arvonlisa-,
A 'e' I — kunnallis- ja yhteiso-
ﬁ [ ) I [ | @ veroja vuodessa
800 4500 1712 milj. 460...590 milj.

toimipaikkaa tyontekijaa  euroaliikevaihtoa euroa arvonlisé-, kunnallis-
vuodessa jayhteisoveroja vuodessa

*Kalastus ja kalankasvatus, vesiliikenne ja sita palveleva toiminta,
vesialukset ja niihin liittyva toiminta

Kuva 111. Suomenlahden suunnittelualue: taloudellinen profiili.




Saaristomeren ja Selkimeren eteldosan suunnittelualueella korostuvat saariston matkailu, virkis-
tyskayttd, asuminen ja kulttuuriperintd. Kalastus ja vesiviljely ovat siellda merkittavia toimialoja, silla
alueelta pyydetdan noin puolet merialueiden kalansaaliista ja tuotetaan kolmannes ruokakalan me-
rialueiden tuotannosta. Kansainvalisen meriliikenteen lisaksi saariston yhteysalusliikenne on merkit-
tava tyollistaja ja elinvoiman yllapitdja. Turun ja Naantalin satamat palvelevat linjaliikennetta ja kul-
jettavat merkittavia maaria kappaletavaraa, kun taas Satakunnan satamat keskittyvat teollisuuden
tavaravirtoihin. Suunnittelualueen meriklusterien ja meriteollisuuden liikevaihto olivat huomattavia
vuonna 2023. Selkdmeren eteldosa on potentiaalinen sijoitusalue merituulivoimalle, ja alueella si-
jaitsee Suomen ainoa toiminnassa oleva merituulipuisto. Rauman ja Porin suuret satamat tukevat
energiamurrosta seka vetytalouden kehittymista.

Suunnittelualueella oli vuonna 2023 yhteensa noin 800 kalastuksen ja kalankasvatuksen, vesiliiken-
teen ja sitd palvelevien toimintojen seka vesialusten ja niihin liittyvien toimintojen toimialojen yri-
tysten toimipaikkaa. Toimipaikkojen henkiléstémaara oli yhteensa noin 1 700 ja liikevaihto noin 594
milj. €. Naiden toimialojen yritysten ja tyontekijoiden maksamat yhteenlasketut verot olivat suu-
ruusluokkaa 160—390 milj. €.

MERIALUESUUNNITTELU JA MERELLISTEN SEKTOREIDEN ALUETALOUDELLISET VAIKUTUKSET

Saaristomeren ja Selkameren eteldaosan

Varsinais-Suomen ja

suunnittelualueen taloudellinen profiili B.... Satakunnan merikiusteri
og e .
18 % &7 % 2,4 milj. 34,4 mrd. a
meriliilkenteen merialueen laivaliikenteen euroa vihrean teollisuuden m II|
tavaratonneista  kaupallisen matkustajaa investointeja
o kalastuksen (potentiaali) E:ﬂm 684 4,2 mrd.
19 % saaliin arvosta 69715 ® yritysta euroa liikevaihtoa
merililkenteessa o mokkia saaristossa vuodessa
kuljetetun tavaran 35 % jameren rannalla -
arvosta ruokakalan- Uusikaupunki 0
tuotannosta Nviad ah @
10 250 1130 milj.
: . : . tydntekijaa euroa arvonlisa-,
Merelliset aluetaloudelliset vaikutukset kunnallis- ja yhteis6-
Naantali @ veroja vuodessa

-— Nadendal @ Turku

A
g a bk D
800 1700 594 milj. 160...390 milj.

toimipaikkaa tyontekijad euroa liikevaihtoa euroa arvonlisa-,
vuodessa kunnallis- ja yhteiso-
veroja vuodessa

*Kalastus ja kalankasvatus, vesiliilkenne ja sita palvell toiminta, ialuk Jja niihin liittyva toiminta

Kuva 112. Saaristomeren ja Selkdmeren eteldosan suunnittelualue: taloudellinen profiili.




Pohjoisen Selkimeren, Merenkurkun ja Perameren suunnittelualueen satamien kuljetuksissa ko-
rostuvat teollisuuden tuonti- ja vientikuljetukset, jotka muokkaavat satamien kehitysta. Erityisesti
Peramerelld jadnmurron palvelutaso on tarkea meriliikenteen toimintaedellytyksissa, ja pohjoisen
satamissa korostuvat huoltovarmuuden seka sotilaallisen liikkuvuuden teemat, jotka tuovat niille ke-
hitystarpeita ja uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Merituulivoiman kehitysta on runsaasti vireilla
Merenkurkun molemmin puolin, ja uusiutuvan energian hankkeita on rannikolla, mukaan lukien ve-
tytalouden kehitys. Gasgridin vedyn runkoverkkosuunnitelmat tukevat vetytalouden kehittymista
Perameren kaaren yli. Laaja rannikkolinja tarjoaa monipuolisia matkailukohteita perinteisista kau-
pungeista ainutlaatuisiin luontokohteisiin. Merenkurkun ylittdva paivittdinen linjaliikenne yhdistaa
Vaasan ja Uumajan, samalla yhdistden Suomen ja Ruotsin talousalueet.

Suunnittelualueella oli vuonna 2023 yhteensa noin 500 kalastuksen ja kalankasvatuksen, vesiliiken-
teen ja sita palvelevan toiminnan seka vesialusten ja niihin liittyvan toiminnan toimialojen yritysten
toimipaikkaa. Henkil6stda naissa toimipaikoissa oli yhteensa noin 300 ja liikevaihtoa noin 70 miljoo-
naa euroa. Yritysten ja tyontekijoiden maksamat yhteenlasketut verot olivat suuruusluokkaa 20—-140
milj. €. Yritysten toimipaikkojen ja niissa toimivan henkilostdmaaran valinen suhde tuo esiin merkit-
tdvan tietosuojarajoitusten aikaansaaman tilastotietopuutteen, minka vuoksi henkilostomaaraa, lii-
kevaihtoa ja veroja kuvaavat luvut ovat Iahinna viitteellisid (huomattava osa toimipaikoista on sellai-
sia, joista ei esitetd henkilostomaara- ja liikevaihtotietoa).
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Kuva 113. Pohjoisen Selkdmeren, Merenkurkun ja Perdmeren suunnittelualue: taloudellinen profiili.




Selvityksen tulokset lisdavat merialuesuunnittelun tietopohjaa taydentamalld merellisten sektorei-
den kokonaisvaltaista ymmarrysta myos talouden nakdkulmasta. Merellisilla toimialoilla on merkit-
tava taloudellinen vaikutus seka paikallisesti etta kansantaloudellisesti. Rannikolla ja saaristossa
merelliset toimialat nojautuvat perinteisiin elinkeinoihin ja kulttuuriperintdéon, ja toimialojen talou-
dellinen kannattavuus auttaa myos ndiden sdilymisessa. Taloudelliset vaikutukset ulottuvat myos
merialueita ja rannikkoa pidemmalle erityisesti energiamurroksen myéta. Merelliset toimialat hou-
kuttelevat lisda investointeja infrastruktuuriin, teknologiaan ja innovaatioihin ja edistavat siten alu-
eiden taloudellista kehitysta ja kansainvalista verkostoitumista. Merellisten toimialojen yhteinen
osaamispohja ja alojen tutkimus ja kehitys tukevat toimialojen elinvoimaisuutta ja niiden alueilleen
tuottamia taloudellisia vaikutuksia.
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